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Inledning

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Den ir faststilld genom beslut i
riksdagen 1997. Nollvisionen ér bilden av en framtid dir manniskor inte dédas eller skadas for
livet 1 vigtrafiken. Trafiksidkerhetsarbetet i Nollvisionens anda innebir att vigar, gator och
fordon 1 hogre grad ska anpassas till manniskans forutsittningar. Ansvaret for sikerheten delas
mellan dem som utformar och dem som anvinder vigtransportsystemet.

Trafiksikerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgar fran att allt ska goras for att forhindra att
minniskor dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgirder ska vidtas for att forhindra
olyckor, maste vagtransportsystemet utformas med héinsyn till insikten om att manniskor gor
misstag och att trafikolyckor dirfor inte kan undvikas helt. Den perfekta minniskan finns inte.
Nollvisionen accepterar att olyckor intriffar, men inte att de leder till allvarliga personskador.
Trafikanterna har ansvar fOr att visa hinsyn, omdéme och ansvar i trafiken samt att folja
trafikreglerna. Om trafikanterna inte kan, formar eller vill ta sin del av ansvaret, dtergar
ansvaret till systemutformarna att vidta ytterligare insatser for att motverka att manniskor inte
ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Kommunernas roll

Syftet med det kommunala trafiksikerhetsprogrammet ér att med utgangspunkt i Nollvisionen
visa pa vad som ar kommunernas ansvar for att bidra till att de nationella malen uppfylls.
Vidare ska trafiksikerhetsprogrammet visa pa vilka atgirder kommunerna behover arbeta med
och genomfora for att 6ka trafiksidkerheten och bidra till maluppfyllelsen.

Mariestad, Toreboda och Gullspang ska bidra till att det nationella malet om att minska antalet
doda i trafiken samt att allvarligt skadade ska minska till ar 2020 uppfylls. Mal {61
trafiksakerhet 1 Mariestad, T6éreboda och Gullspangs kommuner fram till ar 2020:
e Antalet doda och svirt skadade till £6ljd av trafikolyckor boér i enlighet med
nollvisionen fortlépande minska
e Ingen ska dédas pa det kommunala vignatet ar 2020

Det kommunala trafiksdkerhetsprogrammet ska ge en bild av trafiksdkerhetsliget f6r
kommunerna, visa pa vilka atgirder som genomférts utmed det kommunala vignitet samt vad
som ytterligare behéver genomfoéras for 6kad trafiksakerhet. Till detta trafiksakerhetsprogram
toljer tre handlingsplaner, en for respektive kommun, som innehaller konkreta férslag och
atgirdslistor till tgirder som behévs. Andringar och tilligg kommer att behévas i
handlingsplanerna da saker f6rindras och nya behov uppstar.

Mal

Antalet doda och svart skadade till £6ljd av trafikolyckor bor i enlighet med nollvisionen
fortldpande minska pa det kommunala vignitet



Trafiksakerhet

Trafiksidkerhet definieras enligt nationalencyklopedin som resultatet av atgirder for att minska
olycks- och skaderiskerna i trafiken. I praktisk planering kan begreppet enklast definieras som
lag risk f6r personskador i trafiken.

Nollvisionen — nationellt trafiksakerhetsarbete

Hésten 1997 antog riksdagen Nollvisionen vilken skulle ligea till grunden for
trafiksikerhetsarbetet. Ddrmed gick man fran att ligga kraften pa att f6rebygga olyckor till att
fokusera pa att ingen ska do eller skadas allvarligt i trafiken. En viktig del med Nollvisionen ar
det systematiska arbetet mot mal och samverkan mellan aktorer. Nollvisionen bygger pa
konkreta delmal med arliga uppfoljningar och analyser.

Sedan 1997 har det hiant mycket pa de svenska vigarna. Cirkulationsplatser, mittricken, alkolas
och trafiksikerhetskameror ar nagra av de innovationer som hojt sikerheten pa vigarna. Fran
1997 till 2016 halverades antalet omkomna i trafikolyckor, men de sista aren har dock en plata
natts. Dirfor antog regeringen den 1 september 2016 ett inriktningsdokument for
trafiksikerheten, Nystart for Nollvisionen.

Nollvisionens mal ér att antalet dodade ska halveras till 220 st. och antalet allvarligt skadade
ska minska med 25 procent mellan aren 2007-2020.

Omraden som bor prioriteras ar:
o  Okad hastighetsefterlevnad
e Okat fokus pa oskyddade trafikanter (inkl. 6kad hjilmanvindning)
e Okad andel vigar/gator med sikra hastighetsnivier
e Okad andel nykter trafik
e Okad andel sikra bilar

Okad hastighetsefterlevnad r den enskilt viktigaste faktorn for att uppna nuvarande etappmal.

Trafiksikerhetsarbetet bor pé ling sikt aven inkludera fallolyckor bland gaende och dodstall
till £6ljd av sjalvmord. Dessa hindelser klassas i dagsliget inte som trafikolyckor men star dnda
for en betydande andel av de som omkommer och skadas allvarligt i transportsystemet.

Till etappmalen finns ett antal indikatorer — prioriterade insatsomraden. Indikatorerna ar
foljande och mits varje ar som en del av uppfoljningen:

1. Hastighetsefterlevnad — statligt vignat

2. Hastighetsefterlevnad — kommunalt vignat

3. Nykter trafik

4. Biltesanvindning

5. Hjilmanvindning — cyklister och mopedister
6. Sikra personbilar

7. Sikra motorcyklar (ABS)

8. Sikra statliga vagar

9. Sakra GCM-passager

10. Drift- och underhall pa cykelvagar i titort



Kommunernas trafiksakerhetsarbete

Mariestads, Toreboda och Gullspangs huvudansvar for trafiksikerhetsarbetet ligger
hos Tekniska nimnden. 1996 beslutade tekniska nimnden att tillsatta ett kommunalt
trafiksdkerhetsrad (LOTS). LOTS arbetade aktivt med att 6ka trafiksikerheten och
belysa fragor kring detta genom samarbete med andra aktérer. Sedan ett antal ar har
LOTS upphort och arbetet och fragorna kring trafiksakerhet ingar numera som ett
av fyra fokusomriden inom det brottsférebyggande ridet (BRA).

Hastighetens betydelse

For att minska risken for att do eller skadas allvarligt 1 trafiken ar hastigheten avgorande. En
minskning av hastigheten medfor dels att olyckor kan undvikas och dels att skadefoljden blir
mindre allvarlig. Enligt Nollvisionen bér den verkliga hastigheten inom tittbebyggt omrade
uppga till hogst 30 km/tim inom de delar av gatunitet dir giende och cyklister blandas med
biltrafik, s.k. blandtrafik. Manga kommuner har arbetat medvetet med att sikerstilla en verklig
hastighet om 30 km/tim i bl.a. bostadsomraden och centrumomraden samt vid viktiga gang-
och cykelpassager.

Forutom att en verklig hastighet om 30 km/tim ger goda sidkerhetsvinster vid blandtrafik,
stodjer laga fordonshastigheter ett mer socialt och jamlikt samspel mellan bilister, cyklister och
fotgingare. Ett bittre samspel 6kar fotgingare och cyklisters tillganglighet och bidrar till en
mer attraktiv och trygg titortstrafik.

Krockvaldskurvan visar hur fordonets hastighet vid pakoérning paverkar den oskyddade
trafikantens chans till 6verlevnad och chans att inte skadas allvarligt. For att fa sa stor

utvixling som mojligt av de atgirder som vidtas sa dr det 6nskvirt att pakorningshastigheten
mellan bil och fotgingare inte 6verskrider 30 km/tim.
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Med anledning av ovanstdende resonemang kring hastighetens betydelse ar det viktigt att
fordonen har liga hastigheter pa de stillen dir oskyddade trafikanters vig korsar
motorfordonens vig, bade lings med och tvirs.

For att kunna erbjuda sikra och trygga 6vergangsstillen bor dessa vara hastighetssakrade, sa
att fordonens hastighet inte 6verskrider 30 km/tim. For att garantera max 30 km/tim krivs att
overgangstillet hojs upp eller férses med gupp. Om det av olika anledningar (t.ex. problem
med vibrationer) inte gir att bygga upphojningar/gupp kan sidoforskjutningar av olika slag
uppna en del av effekten med laga hastigheter. Kan inte ett trafiksikert och
hastighetsbegrinsat 6vergangsstille skapas dr det att bittre att gbra en passage, ett stille dar
man har skapat en mojlighet att korsa gatan t.ex. genom sinkta kantstenar, utan att mérka ut
det som Gvergangsstille. En passage innebir att fotgingaren/cyklisten far ta ett storre ansvar
men det inger inte den falska trygghet som ett Gvergangsstille kan gora dir man lever i tron att
alla bilar ska stanna.

Trygghet

Nir man pratar om trafiksikerhet dr det viktigt att skilja pa sikerhet och trygghet. I korthet
kan trygghet i trafiken beskrivas som manniskors subjektiva upplevelse av att det ér sikert att
vistas 1 trafiken. Tryggheten beror pa vilken risk den enskilda personen upplever och detta
overensstimmer inte alltid med den verkliga olycksrisken. En trafikmiljé som uppfattas som
otrygg av trafikanten kan vara ovintat trafiksiker likvil som att en trafikmiljé som upplevs
som trygg av den enskilde trafikanten inte alltid ér sd trafiksiker som graden av upplevd
trygghet ger sken av.



Nulagesbeskrivning

Mariestad, Toreboda och Gullspang har en gemensam teknisk nimnd som ansvarar
for den kommunala vighallningen och kommunernas trafiksikerhetsarbete.

Atgirder som genomférts de senaste aren for 6kad trafiksikerhet ir manga. I alla tre
kommuner har nya gang- och cykelvigar byggts, trafiksikerhetshojande atgirder
kring skolor, trafiksikra korsningar f6r oskyddade trafikanter amt ombyggnationer
av korsningar dir olyckor varit vanligt férekommande. Kommunerna arbetar dven
aktivt med sakra arbeten pa vig. Det innebir att all personal som arbetar 1 eller vid
trafikerade ytor utbildas och uppfyller samma krav som Trafikverket stiller pa de
som arbetar pa det statliga vignatet.

Verksamheten har dven ansékt om och beviljats statlig medfinansiering till bland
annat nya gang- och cykelvigar, tillginglighetsanpassning av busshallplatser och
atgarder vid skolor.

Hastigheter

I Mariestad, T6reboda och Gullspang finns idag varierande hastighetsbegrinsningar.
I vissa av titorterna har 40 km/tim inforts medan de pé de flesta hall fortfarande ar
bashastighet 50 km/tim. Vid skolor och forskolor férekommer 30 km/tim med
varierande utredning. Tekniska nimnden beslutade under hésten 2017 att uppdra
verksamhet teknik att infora likvirdiga hastigheter vid alla skolor och férskolor som

ligger i direkt eller nira anslutning till bilviagar. Hastighetsbegransningarna ska vara
30 km/tim vid skolor och 30 km/tim vardagar 7-17 vid férskolor.

En av de storsta utmaningarna for alla landets kommuner ér bristen pa hastighetsefterlevnad
och det ir viktigt att kommunerna bidrar med en vagutformning som stimmer overens med
den hastighet som efterstridvas. Samtidigt dr det viktigt att fordonsférare dndrar sin instéllning
och attityd till hastighetsévertridelser och inser vikten av att hélla de hastighetsbegrinsningar
som finns pa vart vagnit for att bidra till att ingen ska do eller skadas allvarligt i en
trafikolycka.

Overgangsstallen och passager

I Mariestads, Téreboda och Gullspang har manga hastighetssikringar genomforts pa gang-,
cykel-, och mopedpassager (GCM-passager). Detta har framfor allt skett i anslutning till skolor
och utmed skolvigar samt pa storre strak dir manga oskyddade trafikanter ror sig. Samtidigt
har man for ett antal ar sedan gjort en 6versyn av alla 6vergangsstillen och tagit bort de som
inte bedémts som sikra. Detta arbete har genomférts framforallt 1 Mariestad och bor fortsatta
1 Téreboda och Gullspang.

Gang- och cykelvagnat

I Mariestad finns en cykelnitsplan framtagen som visar pd hur gang- och cykelvignitet ska
byggas ut. Den har ocksa lett till en satsning pa upprustning av gang- och cykelvagnitet som
baseras pa en inventering som gjorts. I Téreboda pagar ett arbete med en liknande plan som
vintas antas under 2018. I Gullspang finns ingen cykelnitsplan men behov finns av att
sammanstilla detta for att kunna peka ut var och hur gang- och cykelvignitet bor byggas ut.



Olycksstatistik - STRADA

STRADA ir en nationell databas dir alla trafikolyckor rapporters in. Insamlad data bestar dels
av polisrapporterade trafikolyckor samt av sjukhuset inrapporterade olyckor. Det ér fran
denna databas som den nationella statistiken baseras.

Daédsolyckorna inom MTG ir till stor del ute pa det statliga vagnitet, men det har forekommit
dédsolyckor dven pa det kommunala vignitet. De dodsolyckor som skett pa det kommunala
vagnitet har varit i Mariestad och har till stor del varit olyckor mellan motorfordon och
cyklister. Flera av olyckorna har intriaffat i korsningar dar cyklister korsat bilvag. De
forolyckade har i flera fall varit aldre som inte burit cykelhjalm. Vad giller olyckor med
allvarliga skador sa har det férekommit en del singelolyckor med motorfordon samt en del
singelolyckor for fotgingare.

Med hjalp av STRADA kan olycksliget granskas noggrannare vilket kommer ske under
framtagandet av handlingsplanerna. Detta for att kunna se om det finns omriden/platser som
ar i storre behov av atgirder dn andra pa grund av olycksliget.

Ovrigt

Andra atgirder som genomférs for att 6ka trafiksikerheten ir information om vixtlighetens
betydelse i gatumiljon. Det ér lika viktig att kommunen skoter sin vaxtlighet som att enskilda
fastighetsigare med tomt ut mot gata/gangbana/cykelbana gor det. Hir anvinds broschyren
klipp hicken fran Sveriges Kommuner och Landsting som informationsmaterial samtidigt som
en rutin finns framtagen for hur enskilda fastighetsigares vixtlighet hanteras genom
information och sedan féreliggande om att vaghallaren kan atgarda vixtligheten.

En trafikmilj6 med god tillgdnglighet bidrar dven till att trafiksikerheten blir bittre.
Tillginglighetsinventeringar med forslag pa atgirder for enkelt avhjilpta hinder (HIN) finns
for alla tre kommuner och méanga dtgirder ir genomférda utifrin det underlaget. Aven
tillgangliga busshallplatser ar viktigt och varje ar byggs nagra om, ofta med bidrag fran
Trafikverket.

InfraControl ir ett synpunktshanteringssystem som inférdes 1 borjan av 2017. Systemet
innebir att invanarna i alla tre kommuner via hemsidorna eller en app kan limna synpunkter
och gora felanmilningar. Nir en synpunkt eller en felanmilan inkommer skickas den till rétt
person direkt som kan atgirda felet eller svara pa synpunkten och aterkoppling sker
kontinuerligt till uppgiftslimnaren. En fordel med systemet 4r att det gar litt att fa en
overblick 6ver inkomna synpunkter vilket gor att om flera synpunkter r6r samma drende sa ar
det en bra grund for beslut om eventuella dtgirder.



Strategier

Foljande strategier ska ligga till grund for allt trafiksidkerhetsarbete inom Mariestad, Toreboda
och Gullspang. De ar framtagna med hansyn till Nollvisionens indikatorer och dess etappmal
om att ingen ska do eller skadas allvarligt i en trafikolycka. Strategierna ska dven ge stod till de
atgirder som foreslds i handlingsplanerna. Atgirder som syftar till att forbittra
trafiksikerheten for barn, dldre och funktionsnedsatta bor prioriteras. Takten for
genomforandet av strategierna 1 form av atgarder enligt handlingsplanerna bestims av de
tillgangliga medel som avsitts till Tekniska nimnden och verksamhet teknik.

Hastighet

Vi ska arbeta fOr att vara gator ska vara utformade pa ett sadant sitt att de inbjuder till att
hastighetsbegrinsningarna halls. Det ska vara laga hastigheter pa gator dér blandtrafik
térekommer, 1 korsningar med storre trafikmingder samt pa de stillen dér oskyddade
trafikanter har behov av att korsa bilvigen. Gator som ir att betrakta som huvudvigar och
gator dir busstrafik gar ska ha god framkomlighet dir de inte 4r 1 konflikt med oskyddade
trafikanter. Ldgre hastigheter innebir ocksa mindre buller vilket paverkar ndrmilj6 for t.ex.
boende.

Gatornas utformning ska stodja bilisterna till att halla rdtt hastighet

Gupp/farthinder

Vi ska arbeta fOr att vara gator ska vara utformade fOr att bidra till att bilisterna haller den
hastighetsgrans som anses limplig 1 forhallande till omgivningen. Farthinder av olika slag ska i
forsta hand placeras pa stillen dér oskyddade trafikanter férekommer pa samma ytor som
motorfordon pa gator med genomfartrafik och dar hastigheten och trafikintensiteten ir hog.

Farthinder kan anldggas pa gator dir genomfartstrafik férekommer och ging- och
cykelvig saknas och dir hoga hastigheter férekommer

Overgéangsstallen och passager

Vi ska atbeta for att alla utmirkta 6vergangstillen ska vara hastighetssikrade till 30 km/tm for
att erbjuda hog trafiksikerhet och trygghet. Dir hastighetssikring inte dr mojlig bor passager
anlaggas.

Alla utmirkta GCM-passager ska vara hastighetssikrade till 30 km/tim
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Gang- och cykelvagnatet

Vi ska arbeta for ett vil utbyggt gang- och cykelvignit for att separera fotgiangare och cyklister
frin motorfordon pa de stérre gatorna/huvudvignitet. Vidare ska vi arbeta for att drift och
underhall av gang- och cykelbanor ir av god standard och att ett utpekat huvudvignat f6r
gang- och cykeltrafik prioriteras vid snorojning/sandupptagning for att minska risken for att
singelolyckor med fotgiangare och cyklist forekommer

Gang- och cykelvignitet ska fortsitta utvecklas for att separera oskyddade trafikanter
fran motorfordon

Drift- och underhall ska ske pa ett sidant sitt att risken f6r olyckor minimeras

Belysning

Vi ska arbeta for att ytor dir oskyddade trafikanter vistas ska vara vil belysta f6r god
trafiksakerhet och trygghet. Alla nya gang- och cykelbanor som byggs ska i mojligaste man
forses med belysning. Befintliga gang- och cykelvigar ska vid behov forses med belysning.
Vidare ska vi arbeta fOr att alla Overgangsstillen ska vara vil upplysta for 6kad sidkerhet och

trygehet.

Alla nya gang- och cykelvigar som byggs ska i méjligaste man ha belysning

Alla befintliga gang- och cykelvigar som idag saknar belysning ska utredas och forses
med belysning om behov finns

Alla 6vergangsstillen ska vara val belysta

Samverkan

Vi ska arbeta fOr att belysa trafiksikerhetsfragan inom alla verksamheter inom kommunen.
Vidare ska samverkan ske med andra aktérer och myndigheter sa som Polisen,
Raddningstjanst, Trafikverket, Visttrafik med flera.

Samverkan inom trafiksakerhetsomridet ska ske mellan olika verksamheter inom
kommunen

Samverkan inom trafiksikerhetsomradet ska ske med externa aktorer
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