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Kapitel 8

RISKER OCH MILJOFARLIG VERKSAMHET

8.1 Klimatforandringar
Bakgrund

Som redan nimnts i avsnitt 2.2 forindras virt klimat.
FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmental Panel on
Climate Change, ungefir »Mellanstatlig Kommitté om
Klimatférindringar«) har dragit slutsatsen atc den hit-
tillsvarande uppvirmningen globalt uppgir till drygt
0,7°C de senaste 100 dren. Uppvdrmningen har gict nis-
tan dubbelt si snabbt de senaste so aren jimfort med
hela 100-arsperioden.

IPCC bedémer att det ir mycket sannolikt att detta
till storsta delen har orsakats av minskliga aktiviteter,
frimst genom att anvindningen av fossila brinslen (som
olja, gas och kol) leder till utsldpp av vixthusgaser. Vixt-
husgaserna férhindrar att virmestralning limnar atmo-
sfiren, vilket i sin tur leder till atmosfiren virms upp.

Den globala medeltemperaturen kommer med stor
sannolikhet att 8ka med yteerligare 1,9-4,0°C till slutet
av detta sekel, jimfort med 1990. Om kraftfulla globa-
la utslippsminskningar genomfors kan temperaturhdj-
ningarna begrinsas pd sikt. Viss fortsatt uppvirmning
gir dock inte att undvika.

Temperaturen kommer att stiga mer i Sverige och
Skandinavien 4n det globala genomsnittet. Den statli-
ga Klimat- och sarbarhetsutredningen redovisar i betin-
kandet Sverige infor klimatforindringarna — Hot och mdj-
ligheter (SOU 2007:60) att medeltemperaturen i Sverige
kan antas stiga 3-5°C till 2080-talet jimfort med peri-
oden 1960-90. I norra Sverige kan vintertemperaturen
komma att stiga med 7°C. Enligt utredningen kommer
milardalens klimat d4 att likna klimatet i norra Frank-
rike idag.

Nederbordsmonstren kommer ocksa att forindras.
Nederbérden kommer att 6ka i stdrre delen av landet
under hést, vinter och vir. Sommartid far vi ett varmare
och torrare klimat, sirskilt i sodra Sverige.

Antalet dagar med kraftig nederbérd kommer att
oka under vinter, var och host. Sett till de intensivaste
regnen ir det friga om betydande ckningar.

Konsekvenser i Gullspangs kommun
Foér Gullspangs kommuns del kan klimatférindringarna
frimst antas f3 foljande konsekvenser:

Oversvimningar
Risken for éversvimningar okar. Diarmed uppstar ska-
dor pa bl.a. bebyggelse, infrastruktur, elférsérjning och

kommunalteknik dir tex. dricksvattenforsérjningen
kan slds ut genom fororening av vattentikter eller till
foljd av ledningsbrott. Lokala skyfall med éversvim-
ningar av dagvatten- och avloppssystem ir redan idag ett
stort problem. Problemet kan antas oka kraftigt i framti-
den med stérningar for samhillet och kommunala kost-
nader som f5ljd.

Klimat- och sdrbarhetsutredningen har pétalat att
kommunerna méste ta 6kad hinsyn till riskerna for
oversvimningar, ras och skred i den fysiska planering-
en. Utredningen har bl.a. féreslagit att preskriptionsti-
den for kommunernas skadestdndsplikt i detta avseende
ska utékas frin 10 till 20 ar.

Oversvimningsproblematiken behandlas nirmare i
avsnitt 8.2.

Ras och skred

Kraftig nederbord och 6kade floden liksom héjda och
varierande grundvattennivier dkar risken for ras och
skred. Klimat- och sirbarhetsutredningen pekar ut Vi-
nerlandskapen som sirskilt sirbara. Aven om dammar

vanligtvis dr dimensionerande for hoga floden 4r de ut-
formade f6r dagens klimat.
Skredrisker och erosion behandlas nirmare i avsnitt
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1 framtiden kommer vintern vid Noret formodligen att se annorlunda ut

Jord- och skogsbruk

Det allmint varmare klimatet, en lingre vegetationssi-
song och 6kad koldioxidhalt i atmosfiren ger en 6kad
tillvixt vilket sammantaget leder till 6kad produktion i
skogsbruket. Nya tridslag och andra sorter kan ge 6kad
avkastning. Berdkningar visar att tillvixten av tall, gran
och bjérk successive kommer att 6ka sd att den i slutet av
seklet dr 20-40 % hogre 4n idag.

Okande skogstillvixt och hogre trid leder emellertid
dven till 6kad risk for vindfillen. Minskad tjile i marken
och blétare forhillanden vintertid bidrar ocks3 till 6kad
risk for stormfillning och gor det svdrare att avverka, ta
sig fram pa skogsbilvigar och f ut virket.

Det varmare klimatet gor skogen mer utsatt for
brand, svamp- och insektsangrepp, t.ex. frin granbark-
borre. Redan idag kan dessa effekter ses i vistra Kana-
da dir hela skogar dor till foljd av 6kade insektsangrepp
(ddr insekterna tidigare har dott vintertid, men dir de
nu overlever under flera sisonger).

Inom jordbruket férlings vegetationsperioden och
odlingsperioden visentligt. De forbittrade odlingsfor-
utsdttningarna innebdr mojligheter till okade skordar i
hela landet. I kommunen kan skérdarna komma att 6ka
med 20 % om samma grédor odlas som idag. Hostsad-
da grodor kommer att 6ka och nya grédor kan introdu-
ceras.

Samtidigt kommer problemen med skadegérare som
insekter, svamp och virus att 6ka i ett varmare klimat.
Ogrisfloran forvintas bli mer artrik. Om bekdmpnings-
medelsanvindningen i landet som helhet skulle oka till
dansk nivé innebir detta nistan en fordubbling mot da-
gens niva.

Vattenforsorining i ett forindrar klimat
Klimatférindringarna ékar utlakningen av niringsim-
nen och humus. Hogre humushalter ger mer brunfirga-
de vatten. Vattenfirgen paverkar det biologiska livet och
forsimrar révattenkvaliteten for vattenverken. Dagens
reningsteknik kommer inte att vara tillricklig, vilket le-
der till 6kade kostnader for VA-kollektivet.

8o

Algblomning

Den 6kade tillforseln av niringsimnen, som kvive och
fosfor, leder till 6kad 6vergodning och tillsammans med
temperaturhéjningen sannolikt ocksa till 6kad algblom-
ning i sétvatten. Detta kan medfora minskade intikter
for turistniringen.

Fiske

Stora forindringar av ekosystemen och fisket vintar i ett
varmare klimat. Nya arter kommer succesivt att etablera
sig i Vinern och kan dirmed allvarligt stéra ekosyste-
men. Ett exempel 4r den amerikanska kammaneten som
ir pa vig art etablera sig i Ostersjon. Denna art har tidi-
gare forstort fisket i Svarta Havet. Fingsterna av gos och
och krifta kan antas 6ka samtidigt som laxen kommer
att tringas undan.

Virmeboljor
Ar 2003 drabbades Europa av en svar virmebélja. D4 be-
riknas 33 0oo personer ha avlidit som en direke f6ljd av
virmen. Framfor allt I6per dldre och sjuka personer stor
risk vid extrem vdrme. En tydligt 6kad dédlighet har
iakttagits redan efter 2 dagars ihillande virme.
Berikningar for Stockholmsomradet visar att en hoj-
ning av medeltemperaturen med 4°C 6kar dédligheten
med ca 5 %. Omsatt pd nationell nivd kan detta medfs-
ra att antalet dédsfall per ar i virmeboljor har 6kat med
drygt 1000 fall mot slutet av detta sekel. Minskningen av
riktigt kalla dagar ger en minskad dodlighet, men denna
effekt 4r mindre.

Smittspridning
Spridningen av smittimnen 6kar med okad nederbérd
och temperatur. Vid 6versvimningar, ras och skred
kan smittimnen som férekommer i jord och mark f6r-
orena vattentikter, betesmark, bevattningssystem och
badvatten i utomhusbad. Avloppsvatten kan licka in i
dricksvattentikter och i ledningar.

Badsirsfeber dr ett exempel pé ett for Sverige nytt
fenomen. Dessa smittimnen finns i svenska vatten men



tillviixer inte forrin vattentemperaturen dverstiger 20°C.
Sjukdomen, som i media felaktigt framstilldes som ko-
lera i samband med ett utbrott 2006, gav upphov till
tre dodsfall. Aven toxiska algblomningar (cyanobakte-
rier) kommer sannolikt att 6ka i omfattning och kan i
niringsrika vatten ge hilsovadliga koncentrationer med
konsekvenser for sdvil minniskor, husdjur, tamdjur och
vilt.

Ett varmare klimat under sommarminaderna for-
vintas oka antalet matforgiftningar. Vi far ett klimat
som stiller hogre krav pa livsmedelshygien 4n vi dr vana
vid.

Férskjutning av drstider kan f3 effekter for flera s.k.
vektorburna sjukdomar dir smittimnena i naturen dver-
fors av olika djurarter, som gnagare, figlar och rivar,
hos insekter, mygg och knott m.m., eller av spindeldjur,
framfor allt fistingar. Borrelia och TBE ir ett kidnt ex-
empel.

West Nile-virus dr en myggdverford sjukdom som
finns i Europa. Figlar fungerar som reservoardjur och
sjukdomen kan bl.a. paverka minniskor och histar.
Myggorna som sprider sjukdomen finns redan i landet,
men dnnu har ingen smittspridning pvisats.

Malaria kommer sannolikt inte bli nagot stort pro-
blem i Sverige, trots att malariamygg sannolikt kommer
att etablera sig i de sddra och mellersta delarna av landet.
All smittspridning upphér nimligen om alla infekterade
personer i ett omrade ges behandling, vilket svensk sjuk-
vird bor ha goda méjligheter att erbjuda.

Sverige och dirmed kommunen kommer ocks3 pi-
verkas av ett 8kat antal fall av infektionssjukdomar dir
biraren har smittats utomlands eftersom det globala
smittrycket kan antas oka i ett varmare klimat.

Bebyggelse
Magelproblemen i byggnader och konstruktioner kan
antas oka. Detta kan i sin tur leda till 6kade hilsopro-
blem.

Underhéllsbehov fér byggnader ckar markant p.g.a.
okad nederbérd och hégre temperatur.

Uppvirmning och klimatkyla

Klimatférindringarna minskar kraftigt behovet av upp-
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Risker och milj6farlig verksamhet

virmning fram emot 2080-talet, formodligen med ca 30
% eller motsvarande 23,5 TWh. Samtidigt kan kylbeho-
vet antas oka med ca 5 gdnger, vilket motsvarar en 8kad
energiférbrukning om ca 8,5 TWh under samma peri-
od. I Gullspdngs kommun méste fler byggnader utrustas
med komfortkyla, t.ex. dldreboenden.

Atgarder

Mainga av de konsekvenser som kan antas f5lja i sparen
av klimatférindringarna kommer att kriva stora insat-
ser av hela samhillet, dir kommunerna kommer att fi
en stor roll. Dessa forindringar dr av mer genomgripan-
de karakeir 4n vad som ryms inom denna versiktsplan.
Likvil har kommunen ett ansvar fér att den kommu-
nala planeringen tar hinsyn till det férindrade klimatet,
bide nir det handlar om planering fér ny bebyggelse och
nir det giller dtgirder i befintliga strukturer. Det ir inte
friga om att vidta nigra panikartade dtgirder, men for
act reducera framtida kostnader bér planeringen pabér-
jas redan nu.

Stallningstagande

» Kommunen ska utarbeta en plan for vilka dtgirder som den

kommunala organisationen behiver vidta till foljd av det
forindrade klimatet.

» Kommunen ska planera for ett forindrat klimat. Aven om

de klimatscenarier som bar tagits fram rymmer osikerheter
pekar tillgingliga fakta pé att det ir nodvindigt att pabir-
Jja anpassningen redan nu. Anpassningen kommer sannolikt
att medfora behov av forindringar i bl.a. VA-system och
byggnader. Ny- och ombyggnad som vidtas under planperi-
oden bir om mdajligt utformas med hinsyn till ett forindrat
klimat.

» Utvecklingen av smittsamma sjukdomar ska filjas och er-

forderliga skyddsétgirder utredas. Vidareutbildning av be-
rord personal kommer sannolikt att aktualiseras.

» Kommunen ska delta i arbetet med att utveckla kunskaps-

underlag for hantering av virmebiljor inom vérden.

=7 Sverige infor klimatférandringarna — hot och méjligheter;
Klimat- och sarbarhetsutredningen (SOU 2007:60)
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8.2 Oversvamningar

Gullspangsalven

P4 dévarande Riddningsverkets uppdrag har SMHI ut-
fort en dversikelig dversvimningskartering lings bland
annat Gullspingsilven. Avsikten med karteringen ir
att ge forutsittningar fér overgripande insatsplanering
av riddningstjinstens arbete och som underlag f6r den
kommunala risk- och samhillsplaneringen.

SMHI har angivit tvd olika &versvimningsnivéer:
s.k. 100-ars flode och beriknat hogsta flode, R, . Det
senare virdet utgdr frin Flodeskommitténs rikelinjer
for dammdimensionering som bygger pd en systematisk
kombination av alla kritiska faktorer (t.ex. hdg markfuk-
tighet, hogt vattenstind i sjdar, regn, sndsmiltning samt
fyllda magasin).

Nagon periodicitet for R, finns inte eftersom det
finns mindre 4n 100 drs observationer att utgd ifrin, men
dterkomsttiden ligger i storleksordningen 10 000 4r. 100-
rsflodet har utforts genom normal statistisk analys av
observerade vattenforingsserier. I berikningarna ingdr
inte effekterna av eventuellt dammbrott uppstroms.

Som framgir av kartan kan delar av Gullspdngs tit-
ort komma att éversvimmas. Riddningsverket poing-
terar emellertid i sin rapport att det behovs ett mer de-
taljerat topografiskt underlag for act kunna gora en mer
exakt prognos, eftersom underlaget inte tagit hinsyn till
vigbanor, vallar etc. Frigan maste emellertid utredas for
att forebyggande dtgirder ska kunna vidragas.

~

Markeringen visar det beriknade dimensionerande flodet
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Dammbrott

Dammbkonstruktioner som sidana innebir givetvis ett
speciellt riskmoment. Om ett dammbrott intriffar upp-
kommer en flodvag och vattenstind och vattenforing
kommer att 6ka mycket snabbt. Flodvagens hoga has-
tighet orsakar omfattande erosion. Med flodvégen fljer
ocksd buskar, trid och andra lésa eller svagt férankrade
foremal.

Om kraftverksdammen i Gullsping skulle brista
skulle detta naturligtvis medféra allvarliga konsekvenser
for samhillet, men samtidigt skulle ilvprofilen upp-
stroms kraftverksdammen (dvs. den del av dlven som har
minst tvirsnittsarea) bli dimensionerande for det fort-
satta flddet och dirmed dimpa skadeverkningarna. Ett
dammbrott medfér emellertid naturligtvis att ett storre
omrdde kommer att éversvimmas in vad som angivits
for 100-arsflodet.

Om ndgon av kraftverksdammarna i Letilven skul-
le brista kommer detta sannolikt att medfora skador pa
strinderna och bebyggelse runt Skagern, men sjéns dim-
pande effekt medfér inte att kraftverksdammen i Gull-
spang kollapsar med automatik.

Kraftverksdammen i Gullspingsilven dr en s.k.
klass IT-damm, vilket 4r den ldgre riskklassen (»Icke for-
sumbar risk for skada pé trafikled, dammbyggnad eller
dirmed jimforlig anliggning, miljovirde eller annan én
dammigaren tillhorig egendom i andra fall 4n som an-
getts vid riskklass I«).

Kommunen har ingen egen tillsyn av dammen,
utan det dr Linsstyrelsen som agerar tillsynsmyndighet.
Linsstyrelsens kontroll inbegriper dock huvudsakligen
att se till att dammigaren utfor erforderlig egenkontroll.
Dammigarens tillsyn sker varje vecka. Stérre besiktning-
ar sker vart sjitte ar (bl.a. 2011) och utférs d4 av en ut-
omstiende konsult.

En férdjupad dammsikerhetsutredning (FDU) sak-
nas, men ir planerad att genomféras under &r 2012 (ur-
sprungligen planerad till ar 2009). En FDU genomfors
for att identifiera eventuella svagheter som hinfor sig till
dammkonstruktionen eller driften av anliggningen. Ut
virderingen omfattar den totala sikerheten. Med detta
menas att forutom bedémning av de traditionella »hér-
da« faktorerna sisom t.ex. tekniska system skall dven
»mjuka« faktorer sisom dammsikerhetsarbetets organi-
sation, beredskap och dokumentation kontrolleras och
virderas. I en FDU finns normalt flddesberikningar,
dammbrottsanalyser m.m. inkluderade.

Enligt Lansstyrelsens uppfattning dr kraftverksdam-
men i god kondition. Linsstyrelsen har inte ansett att
det finns anledning att forcera arbetet med FDU:n, ef-
tersom det finns andra dammar dir behovet av en FDU
ar storre.

Med tanke pa de allvarliga konsekvenser som ett
dammbrott kan medféra dr det vikeigt act katastrofbe-
redskapen fungerar. Dirfor méste flodvagsberikningar,
riskzonkartor, insatsplaner och evakueringsplaner finnas
firdiga innan en eventuell olycka vid dammen intriffar.



Vanern

Totalférsvarets forskningsinstitut (FOI) har pd uppdrag
av ddvarande Krisberedskapsmyndigheten utfért en stu-
die av den regionala krishanteringen mot bakgrund av
de hoga floden som uppstod i Vinern och Géta Alv un-
der dren 2000-01.

Vinerns vattenstind och tappningen i Gota ilv reg-
leras enligt en vattendom fran 1935. Vattenstindet fir va-
riera mellan 43,16 och 44,85 m 6ver havet. Referensnivin
ir satt till 43,80 meter Sver havet (sjokortets niva, riknat
i Vinerns hojdsystem VH32).

Vattenstindet i Vdnern i mitten péd januari 2001 var
45,76 meter Gver havet — nistan tva meter hogre dn nor-
malt — vilket skapade stora problem fér flera samhillen
runt sjon. I Gullspdngs kommun berérdes frimst ham-
nen och fastigheter i Otterbicken, dir flera bostider
drabbades av vatten som lickte in via avloppssystemet.
Ar 1773 var vattennivan yteerligare 39 cm hégre, och
FOI har bedomt att Vinern dven kan ni 46,5 meter 6ver
havet (dvs. 2,7 meter 6ver referensytan).

Svérigheterna med Vinern ligger i sjons reglering.
Vid kraftig nederbord kan vattenféringen i Vinerns till-
floden stiga till nirmare 3000 m*/s, medan avflodet rent
tekniskt begrinsas till ca 1300 m?/s. I praktiken begrin-
sas utflodet till tooo m¥/s, eftersom risken for skred och
oversvimningar i Gota Alv-dalen direfter blir for stora.

Gullspangs kommun har sma méjligheter att prak-
tiskt paverka vattenstdndet i Vinern, och FOI:s studie
visar att dven andra myndigheter har svirt att férhindra
att situationen 2001 kommer att upprepas. Fér kommu-

nens del giller det att inrikta sig pa forebyggande drgir-
der.

Risker och milj6farlig verksamhet

I november 2006 presenterade regeringen utredning-
en Oversvimningshot — Risker och dtgirder for Milaren,
Hjilmaren och Viinern (SOU 2006:94), ett delbetinkan-
de fran Klimat- och sdrbarhetsutredningen.

I delbetinkandet konstateras att Vistsverige och
Vineromridet kommer att paverkas starkt av framtida
klimatférindringar med bl.a. 6kad nederbérd och mil-
dare vintrar. Detta kommer att medféra versvimningar
kring Vinern, vilket kan leda till omfattande skador pa
jordbruksféretag, bebyggelse, sjéfart, industrier, infra-
struktur, markomriden och elférsérjning.

Dessa forindringar medfor att risken ir stor for att
den 100-4rsnivé som idag tillimpas kommer att ka be-
tydligt. Den nivd som 2009 betraktas som en 100-4rs-
nivd kommer dirmed att vara for lag for att spegla verk-
ligheten mot slutet av seklet. Berikningar frin Statens
Meteorologiska och Hydrologiska Institut, SMHI, visar
att den nivé som idag motsvarar 100-4rsnivin mot slutet
av seklet enligt ett genomsnitt av utredningens klimat-
scenarier kommer ha en dterkomsttid pé ca 20 4r. Detta
ir en dramatisk forindring i forhallande till nuvarande
forhallanden.

Utredningen har dirfor foreslagit att nybyggnation
kring Vinern bor undvikas under nivin +47,4 m (riknat
i hojdsystemet RH7o, vilket motsvarar +47,26 i VH32).
SMHI beriknar visserligen att vattnet inte kommer att
stiga mer 4n till nivdn +46,7 m, men i hindelse av samti-
dig stark vind finns risk att vindpaverkan medfor att vat-
tenytan snedstills. Dirigenom skulle bebyggelse under
nivin +47,4 ligga i farozonen.

Vissa undantag kan enligt utredningen géras ner till
+46,5 (motsvarande +46,36 i VH32), men under den-
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Markerade omriden ligger under 46,20 meter 6ver havet
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Kraftverksdammen vid Gullspingsilven

na nivé bor enbart enkla byggnader som uthus tillatas.
Enligt utredningen bér detta dstadkommas genom att
kommunerna i sitt ordinarie planarbete beaktar risken
for éversvimning till dessa nivéer.

Linsstyrelsen har i april 2008 triffat en Sverens-
kommelse med Vattenfall AB som innebir en forindrad
tappningsstrategi for Vinern. Strategin medfor i korthet
att mer vatten ska tappas vid ligre vattennivier dn vad
som tidigare har varit fallet. Dirigenom kan de hogsta
nivderna undvikas. Detta medfér att den hogsta nivan
kan sinkas med ca 4 dm, dvs. max +47,0 m (riknat i
héjdsystemet RH70, motsvarande +46,86 i VH32). Det
bor dock noteras att denna niva fortfarande 4r mer in en
meter hogre 4n vad som noterades i januari 2001.

Fn. (ir 2011) utreds &versvimningsproblematiken
tillsammans med bl.a. évriga Vinerkommuner och Karl-
stad universitet. Arbetet syftar bl.a. till att hitta en ge-
mensam ligsta niva for bebyggelse och utreda vilka kon-
sekvenser som uppstar vid olika 6versvamningsnivaer.

P4 sike forordar Klimat- och sirbarhetsutredningen
att tappningsméjligheterna frin Vinern 6kas, tex. ge-
nom att forstirka slinterna i Gota ilv eller att bygga en
ny tunnel mellan Vinern och Visterhavet. Nir sidana
dtgdrder skulle kunna genomféras dr dock fin. (ar 2011)
oklart.

Stallningstagande

Kommunen ska inte planera for bebyggelse eller bevilja
bygglov inom de omriden som bedoms kunna versvim-
mas sitillvida inte utforda detaljstudier pavisar att angiv-
na dversvimningszoner enligt R . i divarande Riddnings-
verkets rapport Gr felaktiga.

Kommunen ska inte planera for bebyggelse eller bevilja
bygglov for grundliggning under +47,0 (riknat i RHyzo)
om inte sirskilda dtgirder vidtas, t.ex. vattentitt byggande
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etc. Byggnader av enklare standard kan emellertid i un-
dantagsfall tillitas for grundliggning under denna niva,
dock liigst +46,5 (viknat i RH70). Nivierna kan komma att
dndpras till foljd av pigiende utredningsarbete.

» Kommunen ska omarbeta detaljplaner som medger bygg-

rétt i ligen som kan komma att jversvimmas.

» Kommunen ska verka for att en FDU for kraftverksdam-

men i Gullspangsiilven genomfors snarast majligt.

» Kommunen ska ta fram en detaljerad versvimningskarte-

ring for Gullspings titort for att kunna bedoma konsekven-
serna av en oversvimning.

=7 Oversiktlig 6versvémningskartering ldngs Gullspangsélven
och Svartalven, Raddningsverket, rapport 39, 2003-02-28
Dammsékerhet — Egenkontroll och tillsyn, Svenska Kraftnat
2003  Regional Krishantering — Héga fléden i Vdnern-Géta
alv, Totalférsvarets forskningsinstitut 2004 ¢ Oversvdmningshot
— Risker och atgérder fér Mélaren, Hjalmaren och Védnern; ett
delbetdnkande av Klimat- och sarbarhetsutredningen (SOU
2006:94)

8.3 Rodfyr
Bakgrund

Fran slutet av 1700-talet och inda fram till mitten av
1900-talet har alunskiffer brutits for att bl.a. anvindas
som brinsle vid kalkbrinning. Den restprodukt som
bildades, skifferaskan, benimns rédfyr p.g.a. den starke
rodakriga firgen.

Rodfyr liknar vittrande gruvavfall. De féroreningar
som forekommer ir frimst arsenik, vanadin, molybden
och uran.

Férekomsten 1 Gullspings kommun ir mycket be-
grinsad, men rédfyr har sedan ling tid anvints som ut-
fyllnadsmaterial, vigbeliggning, jordférbittringsmedel,
rdd ytbeliggning for sportbanor m.m.



Omhéndertagande
Foljande bor gilla for hantering av rédfyr enligt Lins-
styrelsen:
* Om rodfyr ska flyttas bor avfallet liggas pd limplig
deponi. Rédfyr klassas f.n. som icke-farligt avfall.
e Roédfyr bor inte anvindas som utfyllnadsmaterial,
vid vigbyggnation eller fér liknande indamal.
* Om rodfyr patriffas vid lekplatser bér materialet tas
bort och annat material tillféras med en tjocklek av
minst 70 cm.

Stallningstagande

» Vattentikter i eller nedstroms patriffad forekomst av rod-
Jyr ska undersikas med avseende pia metallpiverkan och ra-
donbalt.

» Fire grivning och borttransport av ridfyr ska kontakt tas
med tillsynsmyndigheten angiende planerade schaktnings-
arbeten och samrid ske med Linsstyrelsens kulturmiljoen-
het angdgende eventuella fornlimningar.

8.4 Radon

Forekomst

Radon ir en gas som bildas vid sonderfall av radium,
som bland annat férekommer i bergarten alunskiffer.
Av radon bildas s.k. radondéttrar som avger radioaktiv
stralning i form av alfa-, beta- och gammastralning. 1
detta sammanhang ir det framfr alle alfastrilningen
som medfor hilsorisker.

Radon ir nist efter tobaksrékning den vanligaste or-
saken till lungcancer. Enligt berdkningar som utférts vid
Karolinska institutet orsakas ca 400 av de 2 800 lungcan-
cerfallen per &r i Sverige av exponering f6r radon. 70 %
av lungcancerpatienterna avlider inom ett 4r. Efter fem
ar har 90 % avlidit.

Via sprickor i grundplattor, killargolv o.s.v. kan ra-
donet komma in i huset. Risken ir extra stor i byggnader
som uppforts pa grus eller sand, eftersom dessa material
kan innehélla stora mingder ldttrérlig radonhaltig luft.

Radon kan dven férekomma i byggnadsmaterial som
alunskifferbaserad littbetong (blibetong). Denna typ av
lttbetong slutade tillverkas 1975, men kan fortfarande
finnas kvar i dldre hus.

Mitning av radon i grundvatten sker sporadiskt pa
fastighetsigarnas eget initiativ. Radon ir frimst ett pro-
blem i bergborrade brunnar.

Aven mitning av radon i byggnader gors pa fastig-
hetsdgarnas initiativ. Utférda mitningar tyder inte pa
nigra storre radonproblem i kommunen.

Riksdagens miljomal fér radonproblemen behandlas
i avsnitt §.17.

Riktvarden

Socialstyrelsen sinkte i juli 2004 riktvirdet fér radon-
forekomst inomhus till max 200 Bq/m’. Andringen ir
en anpassning till de mal som Riksdagen faststille for

Risker och milj6farlig verksamhet

radon och som innebir att radonhalten i alla skolor och
forskolor skulle vara ligre in 200 Bq/m? luft senast &r
2010. Radonhalten i alla bostidder ska vara ligre dn 200
Bq/m? luft ar 2020.

En stor europeisk studie som publicerades i decem-
ber 2004 visar emellertid att dven 200 Bq/m? kan vara fér
mycket. Den genomsnittliga halten hos de 1414 svenska
lungcancerfallen visade att den genomsnittliga halten
var ca 100 Bq/m?. Spridningen var emellertid betydan-
de, dir ménga hade vildigt liga virden medan ndgra fa
hade halter som 6versteg 1000 Bq/m?. Undersskningen
visar emellertid pd ett linjirt samband mellan radondos
och lungcancerrisk och att risken finns dven under gil-
lande grinsvirde.

Stallningstagande

» Kommunen ska tillhandahilla mitningar av radonhalten
i hus med blabetong, sd att nodvindiga dtgirder kan vidtas
vid behov for att fi ner radonbalten under gillande rikt-
virden.

» Kommunen ska mita radonhalten i samtliga skolor och for-
skolor (inventering av byggnadsmaterial har skett). Argiir-
der ska vidtas si att radonhalten i dessa lokaler understiger
100 Bg/m?.

» Kommunen ska genomfira en markradonkartering for att
kartligga forekomsten av eventuella higriskomriden.

» Hus som byggs pd mark dir uppmiitta virden av radonbal-
ten dverstiger gillande grinsvirden ska utforas med s.k. ra-
donsiikert byggande (t.ex. torpargrund).

8.5 Skredrisker och erosion m.m.
Bakgrund

En stor del av bebyggelsen i virt samhille har tillkommit
innan noggranna Gverviganden om riskerna for natur-
olyckor blev vanliga. Efter skredet i Tuve 1977 beslutade
regeringen att oversiktliga karteringar med avseende pa
skredrisker i bebyggda omriden skulle utforas i de mest
utsatta kommunerna.

I prop. 1985/86:150, bil 3, Forebygeande drgiirder m.m.
mot jordskred och andra naturolyckor beskrivs hur ansvar
for frigorna skulle fordelas mellan staten, kommunen
och den enskilde fastighetsigaren och att staten skulle
fortsitta bekosta 6versiktliga stabilitetskarteringar.

Aktorer
Myndigheten fér Samhillskydd och Beredskap (MSB)
och Statens Geotekniska Institut (SGI) samarbetar for
att forebygga ras och skred. Staten har gett MSB i upp-
drag att stddja kommunerna med &versiktlig kartering
av stabilitetsforhallandena i bebyggda omraden.
Riskhantering ir primirt en kommunal uppgift, men
nir det giller risker som 6versvimningar, ras och skred
krivs det specialkompetens som endast ett begrinsat an-
tal kommuner forfogar 6ver. MSB bistir dirfor med att
utfora Sversiktliga stabilitetskarteringar.
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Kommunen har enligt plan- och bygglagen ansvaret
for att marken anvinds pa ett limpligt sitt och i dver-
siktsplanen bor en oversiktlig beskrivning av markfor-
hillandena inga. Oversiktsplanen ir dock endast vigle-
dande for efterfoljande beslut, varfér kommunen tar an-
svar for markens limplighet forst vid efterfoljande beslut
(t.ex. genom detaljplanering eller vid bygglovprovning).

Understkta omraden

SGI har pa uppdrag av davarande Riddningsverket ge-
nomfért en forstudie dver skredrisker inom bebyggda
omraden i Vistra Gétalands lin. Studien visar pa stillen
dir det kan finnas risk for skred och dir det dirfor har
bedémts som angeliget att underséka riskerna nirmare.
Endast bebyggda omrdden har bedémts vilket innebir
att det dven kan finnas andra omriden dir det finns risk
for skred.

Féljande omrdden inom Gullspings kommun finns
med i forstudien:

e Otterbicken

* Del av Gullspings titort (Géta Holme och GEA)

o Skagersvik (6ster om genomfartsvigen)

* Gunnarstorp

e Nolkvarn

* Guntorp/Virpet

* Killtorp

* Bondetorp
Dévarande Riddningsverket har uppdragit it konsult-
firman Sweco VBB att nirmare undersoka stabiliteten i
de nyss nimnda omradena. 2008 presenterade en dver-
siktlig stabilitetskartering for omridena. Undersékning-
en har utgdte frdn rddande forhillanden. Forindringar
kan medféra act férutsittningarna forindras sd ate ett
tidigare stabilt omrade inte lingre har tillfredsstillande
stabilitet. I undersdkningen understryks drfér att resul-
taten inte kan anvindas for att utreda férutsittningarna
for nybyggnation eller andra atgirder som kan paverka
stabiliteten. For dessa indamdl méste kompletterande
utredningar genomfdras.

Syftet med den &versiktliga karteringen ir endast
att faststidlla om forutsiceningar for ras och skred kan
foreligga utifrdn Skredkommissionens anvisningar for
slintstabilitetsutredningar, Rapport 3:95. Denna fas be-
nimns dirfor etapp 1. Om det inte ir méjligt atc fast-
stilla risken inom ramen for etapp 1 foreslis dirfor en
detaljerad/fordjupad stabilitetsutredning, etapp 2, for de
omriden som inte har tillfredsstillande stabilitet.

Etapp 2 syftar till act klarligga om stabilitetsproblem
foreligger och dirmed faststilla om behov av stabilitets-
atgirder foreligger. Etapp 2 finansieras av kommunen el-
ler av berérda fastighetsigare.

Om iven den detaljerade stabilitetsutredningen pe-
kar pa att stabiliteten ir otillfredsstillande bor forstirk-
ningsdtgirder vidtas. Detta gors i etapp 3 som omfat-
tar dimensionering och genomforande av dessa dtgirder.
Vid markomriden med otillfredsstillande stabilitet i an-
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slutning till befintlig bebyggelse kan kommunen fa bi-
drag for dessa dtgirder frin Myndigheten for Samhills-
kydd och Beredskap.

Omraden med otillfredsstallande stabilitet
Enligt Sweco VBB kan nedan angivna omraden &ver-
siktligt inte klassas som tillfredsstillande stabila eller an-
ses p& annat sitt vara otillrickligt utredda:

* Guntorp i anslutning till Trappekillan

* Killtorps kvarn

* Slinterna nirmast Gullspingsilven nirmast bron

vid Lokstad.

Inom ovan nimnda omrdden rekommenderar den &ver-
siktliga utredningen en detaljerad stabilitetsutredning
(etapp 2). Nir det giller omradet norr om Gullspingsil-
ven bedéms behovet av en detaljerad stabilitetsutredning
som speciellt angeliget.

Erosion, bergras och blocknedfall

Erosion ir en natutlig process och avser den nedbryt-
ning och transport av jord och berg som kan orsakas
av bl.a. vind, vatten, is och gravitationsrérelser. Erosion
kan leda till att tidigare stabil mark blir instabil och dir-
igenom fororsakar skred eller sittningar.

I Gullspangs kommun ir det frimst vattendrag och
végerosion som kan orsaka problem, dir Hovaén ir ett
tydligt exempel pd hur erosionen férindrar landskapet.
Erosion kan motverkas med erosionsskydd, t.ex. genom
att springsten liggs ut i vattenbrynet for att forhindra
ytterligare masstransporter.

Erosion idr inget omfattande problem i kommunen,
men frigan maste beaktas nir bebyggelse anliggs intill
sjoar och vattendrag. SGI har i en rapport kartlagt ero-
sionsriskerna runt bl.a. Vinern. De omriden med ero-
sionsbenigna strinder redovisas pa kartan pa sidan 87.

Inte heller bergras eller blocknedfall bedéms utgéra
nigon storre risk inom kommunen. Aven denna friga
miste emellertid utredas vid lokalisering av ny bebyggel-
se i anslutning till omriden med nivaskillnader.

Stallningstagande

» Kommunen ska omgiende utfora en detaljerad stabilitets-

utredning for de omrdden som den genomforda jversiktliga
utredningen inte har klassat som tillfredsstiillande stabila.

B Skred som kan fororsaka person- ochleller egendomsskada

inom bebygada omriden ska forebyggas. Storre reglerad ut-
byggnad genom detaliplan inom de omriden som utretts
dversiktligt forutsitter att en fordjupad geoteknisk utred-
ning genomfors. Aven i andra fall kan geotekniskt underlag
behivas dir si bedoms vara erforderligt.

» Risk for erosion, bergras och blocknedfall ska beaktas vid

planering och bygalovprivning.

=7 Oversiktlig stabilitetskartering for Gullspangs kommun,
Sweco VBB och Rdddningsverket, Géteborg 2008-05-01 e SGI
Varia 543:2 Omfattning av stranderosion i Sverige
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8.6 Buller

Trafikbuller
En fjirdedel av Sveriges befolkning utsitts for trafikbul-
ler som 6verstiger de riktvirden som Riksdagen beslut-
at om. Buller ir dirigenom ett av de stora miljéproble-
men i vart samhille. Det paverkar minniskors hilsa ge-
nom bl.a. smnproblem, irritation och stress. I svirare
fall kan det uppstd hérselskador och fysiologiska effekter
pa hjire- och kirlsystemen. Tyvirr ir vi inte alltid med-
vetna om dessa hilsoproblem, i synnerhet inte nir det
handlar om lagfrekvent buller som inte kan uppfattas
men som ir lika skadligt.

Buller stér dven kommunikationen mellan minni-
skor, vilket i virsta fall kan innebira kroniska effekter pa
barns kunskapsmissiga utveckling, minne, lisformaga

och uthillighet.

Jarnvagstrafik

Trafikverket dr huvudansvarig f6r bulleremissioner frin
jarnvigsnitet. Trafikverket och Naturvdrdsverket har
utarbetat rikevirden vilka terges i tabell 1.

Trafikverket har som mal act dcgirda berdrd be-
byggelse (genom bullerskirm/-vall eller med fonster-
forbittring) utmed de jirnvigslinjer som Sverskrider de
ovan angivna riktvirdena vad giller maxnivd minst fem
ginger per natt. I Gullspings kommun ir det endast
stambanan som motsvarar dessa forutsittningar.

Tabell 1: Jirnvigar

Vagtrafik

Vigtrafiken dr den enskilt stérsta bullerkillan i Sveri-
ge. Trafikverket har ansvaret for att bullerstorningarna
minskar utmed det allminna vignitet, och i en férsta
etapp vidtas dtgirder for de virst utsatta, vilket i det hir
fallet betyder bullernivier som &verstiger 65 dB(A) ut-
ombhus.

Riktvirden for trafikbuller finns definierade for bo-
endemiljoer, kontor samt vard- och undervisningslokaler.
De riktvirden som anges nedan i tabell 2 bor normalt
inte overskridas vid nybyggnad av bostadsbebyggelse el-
ler vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av vig el-
ler gata.

God ljudmiljs, d.v.s. bullernivier under riktvirdena,
bor i forsta hand uppnas genom god samhillsplanering,.
Kommunen har genom det kommunala planmonopo-
let det primira ansvaret for att nya bostider och loka-
ler fir acceptabla ljudnivder, dven i de fall d bostider
byggs nira befintliga vigar. Trafikverket utfér inte bul-
lerskyddsatgirder dir bygglov beviljats under senare ar.

I Gullspangs kommun 4r de boende utmed E20 och
RV26 virst utsatta for trafikbuller.

Riktliner for buller

Naturvardsverket har tagit fram rikevirden for externt
industribuller, dels for nyetablering, dels for befintlig in-
dustri. Dessa redovisas nedan i tabell 3. Dessutom finns

Befintliga férhillanden Utomhus (bostadsomraden) 70 dB(A) ekvivalentniva
Inomhus (sovrum/vilorum) 55 dB(A) maxniva

Nybyggnad (och visentlig ombyggnad av. ~ Utomhus (uteplats) 55 dB(A) ekvivalentniva

jarnvig) 70 dB(A) maxniva

Inomhus (sovrum/vilorum) 30 dB(A) ekvivalentniva

45 dB(A) maxniva

Utomhus (bostadsomraden) 60 dB(A) ekvivalentniva

Tabell 2: Vigtafik (virden som ska innehillas vid nybyggnad)

Utrymme Ekvivalentnivi | Maxniva Tid
Utomhus Bostider 55 dB(A) 70 dB(A) | Dagtid
Virdlokaler 55 dB(A) 70 dB(A) | Dagtid
Arbetslokaler, kontor 65 dB(A)
Inomhus Bostider, fritidsbostider | 30 dB(A) 45 dB(A) Nattetid
Virdlokaler 30 dB(A) 45 dB(A) Nattetid
Undervisningslokaler 30 dB(A)
Arbetslokaler, kontor 40 dB(A)

Tabell 3: Externt industribuller

Kl 07-18 | Kl 18-22> Kl 22-07
1 | Arbetslokaler f6r ¢j bullrande verksamhet 6o (65)" | 55 (60) 50 (s5)
2 | Bostider och bostadsnira grannskap, skolor och vardinrittningar 50 (55) 45 (50) 40 (45)
3 | Omrédden for fritidsbebyggelse och rorligt friluftsliv (planlagt omride) 40 (45) 35 (40) 35 (40)

1) Avser nyetablering. Virdet inom parentes avser befintlig industri. 2) Samt sondag och helgdag kl 07-18

88



Risker och miljéfarlig verksamhet

Buller och tysta omraden

Tysta omraden

W Jarnvégsbuller 6ver 30 dB(A) ekvivalentniva %/////% Skyddsomraden runt befintliga anlaggningar

Vagbuller dver 30 dB(A) ekvivalentniva
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Traftken pi E20 dir ett av kommunens storre bullerproblem

rikevirden f6r momentana ljud kl 22-07 pd 55 dB(A) for
kategori 2 samt 5o dB(A) f6r kategori 3. Dessutom finns
riktvirden for skyddsavstind, vilka redovisas pa kartun-
derlaget.

Boverket har utgivit riktlinjerna Buller i planering-
en (allminna rdd 2008:1) avseende buller frin vig- och
spartrafik. Dessa riktlinjer redovisas inte hir.

Skjutbanor och motorbanor

Naturvardsverket har tagit fram rikevirden fér maxbul-
ler fran civila skjutbanor som giller for de tva skjutbanor
som finns i kommunen. Aven fér motorbanor finns rikt-
virden framtagna. D4 anliggningarna utgér si kallade
C-anldggningar stir de under kommunal tillsyn.

Tysta omraden

S.k. tysta omraden ir omriden i vir omgivning som inte
paverkas av ljud skapade av minsklig aktivitet som t.ex.
biltrafik eller flygbuller. Dessa omraden blir alltmer sill-
synta i Europa, framfor allt i stora delar av Central- och
Sydeuropa. Aven om den moderna minniskan uppskat-
tar lugnet i den omgivande naturen, 4r det forst pa se-
nare tid som virdet av de tysta omrddena har uppmirk-
sammats. Som rekreationsomriden ir dessa omriden
virdefulla bade for kommunens invénare och for turis-
ter som soker sig till kommunen.

Linsstyrelsen har gjort en 6versiktlig inventering av
var dessa omriden finns. Vid denna inventeringen har
omriden kring storre vigar och jirnvigar bedémts som
bullerstérda. Kartan redovisar endast tysta omraden pi
land, dven om det naturligtvis dven finns tysta vatten-
omréiden.

Ovrigt buller

Kommunfullmiktige antog 2002-01-28 en policy for
buller i barn- och ungdomsmiljser. Policyn syftar till
att nyupptickta horselskador till £5ljd av buller skall for-
svinna helt bland barn och ungdomar.

I policyn anges vidare att kommunal myndighet
som uppliter lokal eller markomrade — fér evenemang
ddr musik férekommer — eller tillsammans med annan
arrangerar sidant evenemang genom avtal ska tillse att

90

W

sl

Hl‘fi-'fmﬁnm

ingen &horare utsitts for hogre ljudnivé dn 115 dB(A) vid
intermittent buller och 100 dB(A) vid kontinuerligt bul-
ler. Vid evenemang dir dhérare huvudsakligen ir barn
far ljudnivdn inte dverstiga 90 dB(A) ekvivalentniva vid
kontinuerligt buller. Aven foreningar som fir kommu-
nala bidrag omfattas av nimnda mal.

Stallningstagande
Jarnvigstrafik

» Kommunen forutsitter att Traftkverket som ansvarig hu-

vudman drgirdar bullerproblemen utmed samtliga trafi-
kerade jarnvigslinjer och att maxnivin tillimpas striks.
Kommunen forutsitter vidare att samrid sker med mil-
Jo- och byggnadsforvaltmingen vid utformning av buller-
och skyddsargirder som kan piverka den yttre miljon (t.ex.
fonsterbyte, bullerplank inom jirnvigsomridet etc).

Vigtrafik

» Kommunen anser att bullerskyddsitgirder ska utforas vid

Otterbicken och Stranden urmed RV26. I Gullspings tiit-
ort bor bullerskyddsitgiirder vidtas om hastigheten hijs pa
RV26. I ovrigt anser kommunen att Traftkverket pd sikt bor
vidta bullerskyddsdrgiirder si att bullret uromhus vid bosti-
der inte dverstiger 55 dB(A).

Samrid

» Trafikverker ska horas vid detaljplaneliggning, bygglov-

provning utanfor planlagr omride, forhandsbesked m.m.
inom 150 meter pd vardera sidan om stambanan utanfor
detaljplan. En samridszon pd 75 meter pd vardera sidan
ska gilla for Kinnekullebanan. Ovriga jirnvigar berirs ej
av samrddskravet. Motsvarande avstind for E20 och RVz20
ska vara 300 m. En samrédszon pd 100 m ska gilla for vig
200. Aven i andra fall dir Trafikverkets intressen berors
kan det finnas behov av att samrida med Trafikverket.

Nyetablering m.m.

» Vid etablering av ny industri, tillbyggnad eller indrad an-

vindning (enligt miljobalkens lokaliseringsprincip) och eta-
blering av nya bostider nira befintlig industri, vig eller
Jarnvdg ska bullersituationen utredas och eventuella dtgird-
er vidtas sd att gillande rikrvirden inte jverskrids.



Skjutbanor och motorbanor

» Vid etablering nira befintliga skjut- och motorbanor mdste
bulleraspekten utredas fran fall till fall dé forutom avstin-
det Gven terringens beskaffenhbet ir av avgirande betydelse.
500 m bor alltid gilla som minsta skyddsavstind med avse-

ende pa bulleraspekten.

Tysta omréiden

Kommunen ska om mdjligt bevara de omriden som redo-
visas pd kartan pa sidan 89. Etablering av bullrande verk-
sambeter bir si lingt mojligt undvikas inom dessa omra-

den.

8.7 Sjofart
Riskslag

Vinern har en betydande sjéfart. En del av handelstra-
fiken rér olja och andra miljofarliga produkter, vilket
medfor att utslipp kan ske. Otterbickens hamn hante-
rar endast undantagsvis miljéfarliga varor, men olyckor
kan likvil intriffa som medfor oljelickage. Olyckor kan
dven intriffa med fartyg som ir avsedda for andra desti-
nationer som péverkar kommunen.

Linsstyrelsen har 2005-02-15 med stéd av 2 kap 2a
och 6 §§ sjotrafikforordningen beslutat att inom Otter-
bickens hamn far endast férekomma trafik med fartyg
som uppfyller bestimmelserna i Europaparlamentets
och Europeiska radets férordning (725/2004) om forbitt-
rat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanliggningar.

Stallningstagande

» Kommunen ska kartligga ekologiskt kinsliga omriden och
verka for atr kinnedom om lokaliseringen av dessa omri-
den inarbetas i riddningstjinstens oljeskyddsplaner si art
konsekvenserna vid en eventuell olycka kan reduceras.

Risker och milj6farlig verksamhet

8.8 Fororenade omraden
Bakgrund

Linsstyrelsen har upprittat ett register dver fororenade
omraden i Vistra Gétalands lin. Detta register omfattar
ett 15-tal omrdden i Gullspings kommun. Registret 4r
inte nddvindigtvis heltickande men tar upp de omriden
som for nirvarande ir kinda av miljéférvaltningen.

Staten anslar varje r nirmare soo MKr for att sa-
nera férorenade omraden. Dessa omriden saneras efter
fallande farlighet enligt Naturvirdsverkets och Linssty-
relsens bedémning. Omradenas farlighet utreds i en sa
kallad MIFO-utredning (»metodik fér inventering av
fororenade omradenc) och delas in i fyra klasser med av-
seende pd miljdsituationen, dir klass 1 dr farligast med
avseende pa giftighet och spridningsrisk.

Ett av de miljomal som Riksdagen antagit dr att
»miljon ska vara fri frin mnen och metaller som skapats
i eller utvunnits av samhillet och som kan hota minnis-
kors hilsa eller den biologiska méngfalden« senast 2020
(avsnitt 5.7).

Klass 1-objekt

Gullspings Elektrokemiska AB

Ferrolegeringsverk med smiltning av aluminium. Stora
ytfyllnadsomréden/deponier i anslutning till omradet.
Klassningen motiveras av att verksamheten bedrivits
under ling tid med mycket stora volymer. Omridet har
stora spridningsférutsittningar, ligger inom titbebyggt
omrade och nira Natura 2000-omridet Gullspangsil-
ven.

Att sanera GEA-omridet dr angeliget dven ur stads-
byggnadssynpunkt, eftersom nuvarande tillstdnd for-
hindrar en utveckling av Gullspangs titort. MIFO-ut-
redning pagar.
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Graningeverken
Nedlagt impregneringsverk med till storsta delen kreo-
sot men iven CCA-medel. Kreosotférorenad mark och
stora omriaden med kreosotférorenade sediment motive-
rar klassningen.

Klass 2-objekt

Fagerlid Sag AB

Sagverk dir doppimpregnering har bedrivits under ling-
re tid. Relativt stor hantering av oljeprodukter.

Bundy AB

Tillverkning av fryssystem, forzinkning, forkromning
och tidigare fornickling av dessa. Dokumenterad féro-
rening av mark finns. P.g.a. att alla misstinkta forore-
ningar ¢j finns analyserade kan inte ytterligare forore-
ning uteslutas.

Klass 3-objekt

ESSI-hus AB i Skagersvik

Aven Daloc Tridoérrar AB har bedrivit verksamhet i om-
ridet, men denna verksamhet ir sedan viren 2004 f6r-
lagd till Téreboda. Tidigare fanns bl.a. ett sigverk och
en hustillverkare. De nockar som gick pd export dopp-
impregnerades. Klassningen motiveras av att doppnings-
verksamheten hade relative liten omfattning och att
massorna ir omgrivda.

Nimo-Verken AB i Hova

Tillverkning av bl.a. torkskép och rostfria kar. Tidigare
har en TRI-avfettningsanliggning funnits. Processerna
medfr ingen storre risk for fororening. Dock har farliga
kemikalier anvints, t.ex. TRI och Cr®.

F.d. Zinkano, dildre plats 1 (Hova 3:31)
Ytbehandling av metaller, tryckning och ytbehandling
av silverbrickor. Branschtypisk riskklass.

F.d. Zinkano, dldre plats 2 (Hova 3:81)
Ytbehandling av metaller, frimst varmférzinkning.
Branschtypisk riskklass.

E.d. bilskrot i Otterbicken (Otterbiicken 22:2)
Lickage av bl.a. olja och PAH. Branschtypisk riskklass.

SPIMFAB-objekt

SPI Miljésaneringsfond AB ir ett bolag som bildats av
olje- och bensinbolag i syfte att underséka och vid behov
sanera nedlagda bensinstationer. I SPIMFAB:s register
finns sju nedlagda stationer, varav en har sanerats.

Fororenade bottensediment

I Otterbickens hamn finns bottensediment som ir foro-
renade med bl.a. kreosot. Aven i Kolstrandsviken finns
bottensediment som ir fororenade med kvicksilver fran
Bickhammars bruk. Stor forsiktighet méste iaketas vid
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muddring och liknade i anslutning till de férorenade
bottensedimenten eftersom det annars finns risk for
spridning av fororeningarna. Se dven 6.2.

Dumpad ammunition

Utanfér Otterbicken har Forsvarsmakten under iren
1959-1963 dumpat ammunition. Enligt uppgift ror det
sig om ca 2500 ton och bestdr olika typer av finkalibrig
ammunition, raketer, tindmedel, pyroteknik, handgra-
nater, springimnen, minor, detonatorer och bomber (ca
90 ton trotyl, springimnesrester 350 ton och missing/
koppar 300 ton). Aven Bofors ska 1971 ha dumpat am-
munition i detta omride. Platsen ligger mitt i farleden
pa 30-50 m djup.

F.n. (2008) pagar kartliggning och identifiering av
ytterligare dumpningsplatser i Vinern inom Forsvars-
maktens projeke Miljieffeketer av dumpad ammunition.
Férst direfter kommer beddmning och eventuella degir-
der vidtas. I projektet gors dven toxicitetstester av FOI
och Géteborgs universitet.

Stallningstagande

» Kommunen anser att miljofororeningarna inom GEA-om-
rddet och Graningeverkets impregneringsverk bor avhjilpas
snarast.

» Kommunen anser att stor forsiktighet ska iakttas vid omrd-
den med fororenade bottensediment.

» Kommunen ska verka for att GEA-omrédet och Graninge-
verkets impregneringsverk forklaras som miljoriskomride
enligt 10 kap 10 § miljobalken.

» Firorenade omriden fir inte bebyggas ytterligare, anvin-
das som upplagsplats eller liknande forrin utredning ge-
nomfirts. Omrdden som klassats som klass 1- eller klass 2-
objekt fir inte anvindas forrin markfororeningarna av-
hjéilpts.

8.9 Miljofarlig verksamhet

Om klassificeringen

Enligt Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet
och hilsoskydd indelas den miljofarliga verksamheten i
s.k. A-, B-, och C-anliggningar. Tillstind for A-anligg-
ningar provas av Miljddomstolen. Sadan verksamhet
forekommer endast pA GEA-omradet genom den verk-
samhet som Swedish Magnetite Technology bedriver.
Tillstdnd for B-anliggningar prévas av Linsstyrelsen,
och finns i kommunen pi ett tiotal platser. For C-an-
liggningar krivs en anmilan till kommunen innan
verksamheten startar. I kommunen finns ett 20-tal C-
anliggningar. Vidare har kommunen tillsynsansvaret
for ovrig verksamhet som regleras av miljobalken, s.k.
U-anliggningar. Denna verksamhet fir bedrivas utan
anmilan. For en aktuell forteckning hinvisas till miljs-
och byggnadsférvaltningen.



Risker och miljéfarlig verksamhet

Miljofarlig verksamhet och férorenade omraden

A-anlaggningar

B-anlaggningar e

Fororenad mark (klass 1 och 2)

O
O
O
W

Risk for fororenad bottensediment
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Sakerhets- och skyddsavstand

P4 miljo- och byggnadsforvaltningen finns akeuella si-
kerhets- och skyddsavstand tillgingliga. For att fore-
bygga brott (t.ex. sabotage eller dverkan) redovisas vissa
anliggningar inte i dversiktsplanen. Gillande avstand
beaktas emellertid vid all lovprévning,.

8.10 Kraftledningar

Lagfrekventa elektriska magnetfalt

Magnetfilt uppkommer 6verallt dir elektrisk strom
finns, d.v.s. utmed kraftledningar, kring transformator-
stationer, maskiner i industri och hushill etc. Batteri-
drift och dven hogspinning i form av likspinning anses
dock inte ge upphov till nigra hilsoproblem.

Sambandet mellan hilsorisk och exponering dr innu
inte helt klarlagd, men av forsiktighetsskil bor vissa be-
grinsningar gilla. Den totala samhillskostnaden méste
dock stillas i relation till de fordelar som insatsen i det
enskilda fallet kan generera.

Elektromagnetiska filt mits i enheten Tesla, men i
praktiken handlar det oftast om mikroTesla (pT) efter-
som 1 Tesla ir ett synnerligen kraftigt magnetsfilt. Nya
byggnader och anliggningar bor planeras sd att expo-
neringen for magnetiska filt minimeras. Filtstyrkan av-
klingar relativt snabbt med vixande avstind fran led-
ningen.

Nedgrivning av ledning i mark kan vara ett alterna-
tiv till luftledning med skyddsavstand. Normalt dr dock
jordforlagd kabel visentligt mycket dyrare dn luftled-
ning, i synnerhet for hdgre spinningar. Jordforlagd ka-
bel har dock dven landskapsmissiga fordelar.

Férsambhillets elberoende och dirmed sammanhing-
ande beslut, se avsnitt 8.13.

Stallningstagande

» Filtstyrkan 0,2 uT bor gilla som grinsvérde.

» For storre ledningar ska foljande skyddsavstind anvindas
vid nyetablering av bebyggelse diir minniskor vistas mer in

tillfillige:

40 kV 10 m
130 kV 50 m
220 kV 75 m

400 kV 100 m
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8.11 Master och mobiltelefoni
Bakgrund

Det senaste decenniets snabba okning av tradlsa kom-
munikationer har radikalt paverkat landskapet genom
att ett stort antal master har tillkommit, framfor allt «ill
foljd av utbyggnaden av tredje generationens mobiltele-
foni, det s.k. 3G-nitet.

Stralning
De risker som mobiltelefonin kan tinkas medféra ir om-
debatterade, dir en stor del av befolkningen kinner oro
infor den dkade exponeringen av elektromagnetisk stral-
ning i samhillet. Samtidigt saknas det forskning som
styrker allminhetens oro. Kommunen har inga egna re-
surser eller kompetens att avgora huruvida oron ir befo-
gad, utan forlitar sig pd centrala myndigheters rad och
anvisningar.

Resultaten fran Stralskyddsinstitutets undersokning-
ar sammanfattas nedan:

¢ Grinsvirdena dverskrids pa enstaka meters avstind
rakt framfor antennens stralande yta. 1 de fall da
antennerna dr placerade pd master eller husfasader
innebdr detta att man normalt inte kan utsittas for
nivaer over grinsvirdet. Om antennen ir placerad
pa hustak sd att t.ex. en sotare eller platslagare kan
komma nira vid arbete pa taket, s& maste man vidta
de forsiktighetsatgirder som krivs enligt Arbetsmil-
joverkets regler.

e P4 avstdnd storre dn ndgot tiotal meter frin anten-
nerna ir stralningsstyrkan mycket lig. For en hogt
placerad antenn kan hogsta virde pid marknivan
uppga till ca en tiondel av grinsvirdet. I minga fall
ddr allminheten varit oroad, har strilningsstyrkan
varit mindre in en tusendel av grinsvirdena.

e Antennerna har lig utstrdlning i andra riktningar dn
framriktningen. For antenner placerade pd husfasa-
der innebir detta att strilningen i utrymmen bakom
antennen ir klart under grinsvirdena, i synnerhet
som viggen har viss dimpande formaga. Det dr dock
ocksd helt klart att det kan fdrekommma strdlning
med filestyrkor pd enstaka V/m i dessa utrymmen.
Det innebir inget stralskyddsproblem, men kan
innebira en risk for stérningar pa kinslig elektronisk
utrustning. Vid behov ska operatéren kunna redovi-
sa radiovdgornas styrka pd omridden dir allminheten
kan vistas.

e Den tekniska utrustningen i basstationen och ka-
blarna till antennen avger ingen stralning av betyd-
else. Helt nira kablarnas yta kan man i vissa fall med
kinsligc mitutrustning mita viss filestyrka, dock
langt under grinsvirdena.

e Sammanfattningsvis giller att basstationer f6r mo-
biltelefoni inte innebdr nigon risk ur strilskydds-
synpunkt (enligt Stralskyddsinstitutet).



Risker och miljéfarlig verksamhet

Kraftledningar, master och transportvagar for farligt gods

400 kV: skyddsavstand 100 m
220 kV: skyddsavstand 75 m

130 kV: skyddsavstand 50 m

N
N
N
N 40 kV: skyddsavstand 10 m

Rekommenderad transport- -
vag for farligt gods -

Jarnvag med transporter av farligt gods

® Mast for mobiltelefoni m.m. (avser dven beviljade bygglov)
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Skyddsavstand for master

Trafikverket rekommenderar att master i normalfallet

bor placeras pd minst en masthojds avstdnd fran vigen.
Framf6r allt 4r det problem med isbildning som for-

anleder skyddsavstandet. I speciella fall kan masten em-

ellertid placeras pd 2/3 masthojdsavstind om fallrike-

ningen inte 4r vinkelrit mot vigen.

Stallningstagande

» Vid mastlokalisering i néirheten av allméinna vigar och
storre enskilda vigar skall Traftkverkets rekommendationer
gilla som krav.

» Kommunen anser att master ska samutnyttjas si lingt det
dr mojligt enligt bestimmelserna i 4 kap lag (2003:389) om
elektronisk kommunikation. Att erforderlig samordning
sker ska bevakas vid bygglovprivningen.

» Vid provningen av om nya master kan tillitas ska sévil na-
tur- och kulturvirden som tekniska och ekonomiska fak-
torer beaktas enligt bestimmelserna i 3 kap 1§ respektive

1 kap 5 § plan- och bygglagen.

8.12 Farligt gods

Landsvagstransporter
Den storsta mingden transporterat farligt gods utgérs av
petroleumprodukter, vanligen ca % av den totala ming-
den. Sannolikheten dr dirfér storst atc dessa produk-
ter dr inblandade i eventuella olyckor med farligt gods.
Denna olyckstyp kan ge allvarliga skador pd grund- eller
ytvatten, men idven fororsaka brand eller explosion. An-
dra imnen kan dessutom vara fritande och/eller giftiga.
Effekterna av sddana olyckor ir i hég grad beroende av
typ av farligt gods, skadestorlek, vindrikeningar m.m.
Linsstyrelsen har efter samrdd med ddvarande Ridd-
ningsverket beslutat att foljande vigar inom kommunen
ska vara primira transportvigar for farligt gods:
e E20
* RV26
* linsvig 200 mellan Otterbicken och Hova
Betydande mingder farligt gods transporteras emel-
lertid 4ven pd linsvig 200 séder om Hova. Transport av
petroleumprodukter kommer idven i fortsittningen att
ske pa ej rekommenderade vigar, varfor riskproblemati-
ken i denna del kvarstir.
Dévarande Vigverket har uppmanat landets kom-
muner att i dversiktsplanen reservera mark fér uppstill-
ning av fordon lastade med farligt gods. Enligt Vigver-
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ket bor dven plats iordningstillas dit ett skadat fordon
transporteras.

Jarnvagstransporter

P4 jirnvig frakeas farligt gods ur samtliga klasser, bl.a.
stora mingder kondenserade gaser sdsom ammoniak,
svaveldioxid och klor. Andelen brandfarliga Zmnen ut-
gor ca 30 % av den totala mingden farligt gods.

Rekommenderade skyddsavstand
Linsstyrelsen anser att omridet inom 100 m frin trans-
portleder for farligt gods — vig savil som jirnvig — ska
utgora en riksbeddmningszon. Omridet inom 40 m ska
vara fritt frin byggnader. Linsstyrelsen anser emellertid
act det dr cillrickligt med att omradet inom 30 m ir frict
frin byggnader i foljande situationer:
e vid angelidgen fortitning och dé stor konkurrens ra-
der om markanvindningen
e vid nirheten till jairnvigsstation/héllplats
e om det finns alternativa lésningar for riddnings-
tjdnsten att gora insatser.

Trafikverket anser att 100 m frin transportvig (res-
pektive jirnvig) for farligt gods bér utgéra ect skyddsav-
stdnd, men att det ir tillrickligt om omridet inom 30 m
frin vigen ir byggnadsfritt. Lings vigar medges sam-
manhillen kontorsbebyggelse fram till 5o m fran vigar.
Fér sammanhillen bostadsbebyggelse bér avstdndet all-
tid vara 100 m.

Uppstallningsplatser

Inom kommunen finns inga iordningstillda uppstill-
ningsplatser for transporter med farligt gods, vare sig
for rast/dygnsvila eller for slip, huvudsakligen eftersom
limpliga platser saknas d4 avstindet till nirbeligna vat-
tendrag vanligtvis ir otillrickligt.

Stallningstagande

» Kommunen ska utreda méjligheten att anordna uppstill-
ningsplatser for fordon med farligt gods inom kommunen.

B Sirskild hinsyn ska tas till risker med transport av farligt
gods vid lokalisering av bebyggelse. Linsstyrelsens och Tra-
Jikverkets rekommendationer for avstind till transportle-
der for farligt gods ska giilla som krav vid bygglovprivning.
Kompletteringsitgirder kan dock utforas vid befintlig byge-
nad och/eller anliggning.

» Kommunen ska verka for att leveranser av farligt gods sker
under den for omgivningen limpligaste tidpunkten for dyg-
net.

» Kommunen ska verka for byggandet av invallnings- och/
eller fordrijningsatgirder som reducerar konsekvenserna

for Kolstrandsviken, Ardsviken och Gullspingsilven om
en olycka med farligt gods pa riksvig 26 intriffar (avsnitt
6.3).

» Kommunen ska verka for att dtgirder vidtas som reduce-
rar konsekvenserna for Hovadn respektive Lokadsen om en
olycka med farligt gods péa E2o0 eller viig 200 intriffar.



8.13 Insatstid
Raddningstjanst

Riddningstjinsten bedrivs inom ramen fér kommunal-
forbundet Riddningstjansten Ostra Skaraborg, ROS,
tillsammans med kommunerna i Hjo, Karlsborg, Ma-
riestad, Skovde, Tibro och Toreboda. ROS fullgsr de
uppgifter inom riddningstjinsten som enligt lagen om
skydd mot olyckor &vilar kommunerna. Kommunal-
forbundet ansvarar for att dcgirder vidtas sd att brin-
der och skador till foljd av brinder férebyggs, ansvarar
for sotningsverksamheten samt frimjar annan olycks-
och skadeférebyggande verksamhet som enligt nimnda
lag annars avilar var och en av férbundsmedlemmarna.
Kommunalférbundet har dven hand om det civila for-
svaret betriffande riddningstjinst under hojd bered-
skap.

Riddningstjinstens insatser i Gullspings kommun
utgdr frin brandstationerna i Gullsping och Hova. P4
Storon finns vidare ett s.k. ériddningsvirn. Virnet dr
utrustat med motorspruta och materielkirra.

Begreppet insatstid

Med insatstid avses tiden frin alarmering av insatsstyr-
kan till dess riddningsarbetet piborjas. P4 kartan pd
nista sida redovisas de ungefirliga insatstider som f5-
religger enlige ROS. Insatstidens storlek avgor var olika
verksamheter bér lokaliseras. Grupp I-anliggningar en-
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Risker och milj6farlig verksamhet

ligt nedan bér t.ex. endast om sirskilda skil foreligger
placeras i omraden dir insatstiden Sverstiger 10 minuter,
ochendastunder forutsittningattsirskilda brandskydds-
tekniska dcgirder utfors.

Lokaliseras grupp I-anliggningar utanfér angiven
zon kan detta fi kommunalekonomiska konsekvenser
genom att krav stills pad utbyggd riddningstjinst.
Brinder och olyckor kan di dven medféra storre sam-
hillsekonomiska konsekvenser in nédvindigt genom att
storre skador uppstar och dirmed hogre kostnader for
sjukvérd, forsikringskassa, forsikringsbolag etc.

Som framgar av kartan pd sidan 98 saknas for nirva-
rande uppgift om insatstiden for vissa omrdden. Enligt
Riddningstjinsten bedoms omridet kring Gardsjo kun-
na nds av riddningsstyrkan inom 20 minuter, medan in-
satstiden for delar av omradet SO stambanan kan uppgé
till ca 30 minuter.

Grupp I — insatstid normalt under 10 minuter

* Centrumbebyggelse eller sluten kvartersbebyggelse
med bostider, butiker, varuhus, kontor och samlings-
lokaler

* Sirskilt brandfarlig bebyggelse

* Stdrre virdanliggning, elevhem, hotell eller anligg-
ning med personalkrivande utrymning

* Industriomride eller industrier med farlig verksam-
het

* Stdrre brandfarlig eller miljofarlig verksamhet

* Hamn avsedd for yrkestrafik med olje/bensinhante-
ring eller med hantering av miljéfarligt #mne

* Bostadsbebyggelse 4 vaningar eller hogre

* Stdrre samlingslokal avsedd for fler 4n 300 personer

Grupp Il — insatstid normalt under 20 minuter
* Bostadsomrdde och flerfamiljshus i 3 viningar och
ligre (friliggande)
¢ Villa-, radhus-, kedjehus-, fritids- eller grupphusbe-
byggelse
* Stérre byar och girdssamlingar
* Enstaka storre industrier

Grupp Il — insatstid normalt under 30 minuter
* Enstaka byggnader och girdar
* Mindre byar (friliggande bebyggelse)

Stallningstagande

» Bebyggelse och anliggningar ska inte lokaliseras annat iin

till omrdden dir riddningstjinsten med befintliga resurser
kan gora en fullgod insats utifrin ovan redovisade verksam-
hetsgrupper och insatstider.

» Samrid skall ske med riddningstjinsten vid lokalisering av

verksambeter tillhirande grupp 1. Samrid ska alltid fore-
komma vid lokalisering av ny bebyggelse till det omréide diir
kartering av insatstider saknas.

» Kommunen anser att ROS ska ta fram underlag som visar

bediomda insatstider i de delar av kommunen som saknar
kartering.
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Raddningstjanstens insatstider

Insatstid mindre an 10 min

Insatstid mer an 10 min =~ —
men mindre &n 20 min

.

Insatstid mer an 20 min

F +
L. tL .| Kartering ver insatstiden saknas
S




8.14 Kommunalteknisk forsorjning

Allmant

Kommunen ansvarar for att bl.a. distribuera vatten (av-
snitt 10.1), omhinderta avlopp (10.2) och producera fjirr-
virme (10.4) till kommuninvinarna. Dessa verksamhe-
ter brukar sammanfattas i begreppet kommunalteknisk
forsorjning. I detta avsnitt skall dessa omraden endast
behandlas utifran ett riskperspektiv.

Det storsta problemet nir det handlar om den tek-
niska férsérjningen ir act samhillet idag dr beroende av
en kontinuerlig elforsérjning. Ett kortare avbrott — upp
till nagot dygn — kan den kommunala organisationen
hantera relativt vil. Vid lingre och mer omfattande av-
brott, t.ex. det som drabbade &stra Nordamerika under
2003, blir emellertid konsekvenserna stora.

Nedan anges konsekvenser om respektive omride
slds ut och vilka méjligheter till férebyggande acgirder
som finns.

Elférsorining

Dagens stora elberoende gor att konsekvenserna blir stora
for den kommunala organisationen om elférsérjningen
slds ut. Bland annat péverkas inomhustemperaturen, be-
lysningsnitet, fliktar och ventilation, méjligheten att for-
se dldreboenden och skolor med mat, pumpar for vatten
och avlopp, kontorsmaskiner och kommunikation via
datanitverk och telefoni.

Utover tva reservkraftverk (varav ett mobilt och ett
stationdrt) har kommunen ingen egen elproduktion.
Kommunen ir dirfér beroende av leveranser frin For-
tum. I hindelse av produktionsbortfall har kommunen
avtalat med Fortum att bolaget ska leverera tvd reserv-
kraftverk inom 6 timmar.

For 6vriga samhillet kan konsekvenserna av ett
lingvarigt elbortfall bli katastrofala. Fér industrin be-
tyder ett elavbrott ofta att produktionen avstannar, for
lantbrukare att mjolkmaskiner m.m. inte fungerar och
for enskilda betyder elavbrottet bl.a. kalla bostider, mat
som forstors i kylar och frysar samt att méjligheten till
matlagning forsvinner. An viktigare ir naturligtvis ef-
fekterna pé livsuppehallande system som dialysmaski-
ner, respiratorer m.m.

Nir trid ligger sig over kraftledningarna, ofta till
foljd av sné eller kraftig vind, dr det vanligtvis lokal-
niten som paverkas. Stam- och regionniten (se kartan
i anslutning till avsnitt 8.10) ir bittre skyddade genom
bredare ledningsgator. Ofta ir det ledningar med oiso-
lerad blanktrad som ligger bakom stérningarna. Genom
att isolera eller griva ner kablarna kan stérningskins-
ligheten minskas betydligt. Redan 2002 kom regering-
en och elbranschen 6verens om att ersitta berérda led-
ningar, men enligt uppgérelsen skall arbetet vara klart
forst 2012.

Risker och milj6farlig verksamhet

Fjdrrvarme och varmeproduktion

Befintligt fjdrrvirmenit finns idag endast i Gullspang,
dir fjdrrvirmeanlidggningen fdrsorjer virdcentralen,
kommunkontoret och villafastigheter — totalt ett hund-
ratal enskilda bostadsligenheter. Anliggningen drivs
idag med fastbrinsle, olja och el, och de olika pannorna
fungerar som reserv for varandra. I hindelse av ett storre
haveri finns emellertid risk fér att dven reservpannorna
slds ut.

For vardcentralen kan bristen pd varmvatten bli be-
svirande i hindelse av ett haveri. Intriffar haveriet dess-
utom under den kalla arstiden blir naturligevis konse-
kvenserna besvirliga fér samtliga anslutna abonnenter, i
synnerhet om bortfallet blir langvarigt sd att vattenled-
ningar bérjar frysa sénder.

Motsvarande giller dven for ovriga virmeanligg-
ningar inom kommunen. I de fall kommunen stir som
huvudman bér den kommunala organisationen tillse att

det finns reservalternativ eller utarbetade atgirdsplaner.

Vatten
Kommunens vattenverk ir forsedda med reservkraft.
Dock saknas reservvattentikter vilket gor att pro-
duktionen kan slas ut om vattnet blir otjinligt, vilket
kan intriffa om en trafikolycka med farligt gods intrif-
far eller om gddsel sprids under ogynnsamma viderfor-
hallanden sa att dyngan fors vidare till vactentikeen.
Kommunen saknar idag méjligheter att distribuera
vatten om ordinarie distributionssystem faller bort, ef-
tersom godkinda kirl saknas. I sidana fall dr det upp
till den enskilde att sjilv himta vatten hos annat fung-
erande vattenverk.

Avlopp

Delar av avloppsnitet ir forsett med reservkraft. I hin-
delse av kraftbortfall kommer emellertid avloppsnitet i
Otterbicken att sluta att fungera, med f5ljd att avlop-
pet efterhand briddas (svimmar 6ver) om avbrottet
blir langvarigt. Utdver att det skapar miljoproblem for
Vinern kommer en sidan situation idven att fororsaka

oldgenheter fér enskilda da avlopp i killare briddas.
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Stallningstagande

» Kommunen ska utreda mijligheten att uppritta reservvat-
tentiikter. Om sidana inte kan upprittas skall kommunen
uppritta alternativa majligheter att distribuera vatten till
hushéllen inom kommunens ordinarie betjiningsomriden
(avsnitt 10.1).

» Kommunens avloppsniit skall forses med reservkraft.

Stambanan efter stormen » Gudrun, 2005

8.15 Krishantering

Samband

Vid allvarliga hindelser och kriser hamnar alltid in-
formationsfrigorna i fokus nir behovet av information
vixer explosionsartat. Detta stiller krav pd kommunens
kompetens att kunna kommunicera inom den egna or-
ganisationen, med sina medborgare, media samt andra
kommuner och myndigheter. Fungerar inte kommuni-
kationen ir risken stor att fértroendet for kommunens
formaga act hantera situationen skadas, vilket kan resul-
tera i panik, flyke eller att ndgon bestimmer sig for att ta
lagen i egna hinder.

Vikten av ett fungerande samband inom den egna
verksamheten aktualiseras forst nir organisationen ska
16sa uppgifter som normalt fungerar eller som inte ingdr
i den ordinarie verksamheten. Om elforsérjningen for-
svinner uppstar flera problem som méste lgsas i samhil-
let, t.ex. inom hilso- och sjukvirden.

Om det fasta telefonnitet slis ut kommer 4dven mo-
biltelefonnitet att falla bort, eftersom mobilnitet snabbt
blir &verbelastat. I sidana situationer ir det av stor vike
att kommunen har reservsystem att tillga.

Fér nirvarande pagar uppbyggnaden av RAKEL,
det radiokommunikationssystem som ska anvindas for
skydds- och sikerhetsmyndigheter (d.v.s. akut- och am-
bulanssjukvard, frsvar, kommunal riddningstjinst, lo-
kal och regional krisledning, tull och polis).
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Stabsplats

For att leda kommunens arbete i kriser behovs en led-
ningsplats. For nirvarande pagar arbetet med att iord-
ningstilla en sddan plats. Hir finns ett ledningsrum f6r-
berett avsett for kommunens politiska ledning, utrust-
ning for kommunikation och samband, matrum, arbets-
utrymmen for ledningen och berérda gjdnstemin m.m.

Information till allmanheten

Kommunfullmiktige antog 1999-12-07 en informations-
plan som reglerar kommunens informationshantering
vid t.ex. ovanliga hindelser, stdrre olyckor, svara pafrest-
ningar och vid hsjd beredskap.

Enligt planen ska kommunens information

* limnas korrekt och regelbundet,
e vara ldttbegriplig, samt
e vara korreke och entydig.

I planen anges vidare att det ir kommunens lednings-
grupp som svarar for ledning och samordning av infor-
mationen under dessa omstindigheter, men att ridd-
ningstjinsten ansvarar for riddningstjinstrelaterad in-
formation.

Internt giller att information till berérd personal ska
limnas regelbundet (minst varannan timme).

Externt giller att nir kommunen befinner sig i ett
sadant lige dir informationsplanen tillimpas skall per-
sonal vid kommunens férvaltningar infe limna informa-
tion till allminhet och medier, utan denna skall kanali-
seras via den centrala informationsfunktionen eftersom
informationen skall vara entydig.

Vidare anges att informationen skall vara littbegrip-
lig och upprepas, och att grupper med sirskilda behov
skall uppmirksammas. Information skall vara priorite-
rad verksamhet och limnas regelbundet och utan drsjs-
mél. »Myndighetsmeddelandenc« skall i forsta hand del-
ges allminheten via Sveriges Radio P4.

POSOM-grupp

I kommunen finns en s.k. POSOM-grupp (Psykiskt
Och Socialt OMhindertagande), en grupp som vid be-
hov kallas in vid stora olyckor och katastrofer for att
stétta minniskor och assistera med praktiska goromal.
I POSOM-gruppen ingdr bl.a. personal fran socialtjinst-
en, sjukskoterskor, prister och andra som pa négot sitt

kan bidra med hjilp.

Stallningstagande

» Kommunen ska vara anslutet till RAKEL eller det radiosys-

tem som riddningstjinsten ansluter sig till.

» Kommunens ledningsgrupp ska kunna organiseras inom tvi

timmar.

» Den eller de personer som i kommunstyrelsens stille enligt

delegation utgor kommunledning ska ha nodviindig behor-
ighet och kunna dberopa denna. Dessa personer ska ha till-
ging till lokaler, telefoner, fax m.m. De ska dven vara ut-
bildade och dvade for att kunna utéva ledning.



» Kommunen ska uppritta en ledningsplats med tryggad el-
[forsirjning, sikra telekommunikationer samt majlighet till
radiokommunikation for att kunna leda och samordna det
civila forsvaret.

» Kommunens ledningsgrupp ska under varje mandatperiod
fa tillfille till utbildning och 6vning vad avser ledning och
samordning av det civila forsvaret.

» Kommunens ledningsformaga ska upprétthillas genom re-
gelbundna ledningsivningar, minst vart annat ér.

» Kommunens ledningsgrupp ska vid svir olycka eller allvar-
lig sambiillsstorning inom fyra timmar kunna organisera en
operativ kirna bestiende av lednings- och beslutsgrupp och
stodfunktioner som snabbt kan ge eller sprida information
till allméinhbeten, samverkande organ och massmedier.

8.16 Ovriga risker

Riskanalys

Kommunens riskanalys — firdigstilld i december 2004
— redovisar ett stort antal risker inom bl.a. teknisk infra-
struktur, transportvisendet, anlidggningar och industri-
er som kan innebira risk for allvarliga skador. Hir redo-
visas nagra av de risker som anges i riskanalysen och som
bedéms vara av betydelse for den fysiska planeringen.

Massflykt

Politisk instabilitet i ett land kan leda till massflyke. Pro-
blemen blir gissningsvis storst i kustnira omriden som
far ta emot flyktingstrommen forst, och forst i ett senare
skede — som sekundira mottagningsorter — berors in-
landskommunerna.

For att kommunen ska kunna hantera massflyke
krivs en aktuell plan for flyktingmottagningen, frimst
nir det giller forliggning, utspisning och sjukvard. Vi-
dare krivs en forberedd organisation f6r att kunna upp-
ritta tillfilliga och permanenta forliggningar.

Terrorism

Kommunen bedémer att dess potential som terrorist-
mdl 4r mycket begrinsad. Trots att det finns flera an-
liggningar som kan bli utsatta for spektakulira attentat
(broar, dammar, stomnit for eldistribution etc) ir det
mera troligt att kommunen endast drabbas indirekt. Ex-
empel pé indirekta foljdverkningar ir flygplan som stor-
tar efter en flygkapning. Mer sannolika f6ljdverkningar
for kommunen och dess invanare ir ekonomiska effekcer
som f6ljd av terrorangrepp nigon annanstans (inom eller
utom riket), »planterade« virus, radioaktivt nedfall efter
attentat mot kirnkrafeverk eller liknande.

Risker och milj6farlig verksamhet

Fragan bor analyseras men den begrinsade sannolik-
heten och svarigheterna att genomféra adekvata insatser
i forebyggande syfte gor act frigan har lig prioritet.

Samhallsviktiga datasystem

Kommunen ir beroende av flera samhillsviktiga data-
system. Utdver de risker som dr beroende av nationella
datasystem (el- och telefoni t.ex.) som redovisats ovan,
framstdr betalningsvisendet som ett synnerligen kiins-
ligt system som kommunen ir beroende av. Allvarliga
stérningar inom betalningsvisendet medfor att kommu-
nen inte kan skéta utbetalningar av t.ex. loner och soci-
albidrag. Kommunen klarar av att delsystem slds ut un-
der begrinsad tid (exempelvis det system som anvinds
for utbetalning av socialbidrag), men ett lingre avbrott
som t.ex. drabbar bankvisendet medfér stora svarig-
heter. Kommunen bedémer emellertid att nuvarande ru-
tiner ir tillrickliga for de stérningar som kan komma att
uppstd i fredstid.

Vaderrelaterade pafrestningar

Hire vider, t.ex. sno-, is- och hagelstormar kan leda «ill
act elfdrsérjningen slas ut. Hir blir ovidrets intensitet
och utbredning i tiden av avgorande betydelse liksom
tidpunkten pa aret. I synnerhet isstorm kan leda cill
langvariga elavbrott. Langvarig torka kan medfora ris-
ker for omfattande skogsbrinder som kan gora det nod-
vindigt act evakuera minniskor.

Naturkatastrofer

Att jordbivningar kan medféra omfattande forodelse
och ett stort antal déda visade bl.a. skalvet utanfér 6n
Sumatra i Indonesien i slutet av december 2004, dir jord-
bivningen gav upphov till en tsunami som paverkade ett
stort antal linder runt Indiska oceanen med hundratu-
sentals dodsoffer som fljd.

Jordskalv intriffar oftast pa platser som ligger dir de
sd kallade kontinentalplattorna méts. Sverige ligger mitt
pa den euroasiatiska plattan, men spinningar och for-
kastningar kan uppsté dven mitt i en kontinentalplatta.
Aven om risken finns foranleder jordbivningar och an-
dra likartade naturkatastrofer inga atgirder i Vision
2020, eftersom det finns flera andra riskfaktorer som ger
en storre riskreduktion per investerad krona (t.ex. trafik-
sikerhetsfrimjande arbete).

Stallningstagande

» Kommunen ska ha en aktuell plan for flyktingmottagning.
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Kapitel 9

KOMMUNIKATIONER

9.1 Regionala kommunikationsstrak
Struktur

Skaraborg har — jimfért med manga andra svenska regi-
oner med motsvarande befolkningstithet — en utspridd
ortsstruktur. Boendestrukturen innebdr ogynnsamma
forhéllanden for en effektiv kollektivtrafik. Detta avspeg-
lar sig i ett stort bilberoende bade vad giller person- och
varutransporter i regionen: linets invinare anvinder bi-
len i storre utstrickning 4n vad som ir fallet for befolk-
ningen i genomsnitt.

Gullspings kommun ligger dessutom i grinsbygd-
en mellan Vistergotland, Virmland och Nirke. Det-
ta innebir att det 4r relative lingt till omkringliggande
kommuncentra. Kommunens begrinsade storlek med
medféljande begrinsning av serviceutbud gor att goda
forbindelser med omvirlden far en avgorande betydelse
for kommunens invénare.

E20 och RV26 ir de vigar som betyder mest for
kommunens kontakt med omvirlden, bide avseende per-
sonbefordran — for enskild savil som kollektiv trafik —
och godstransporter. Langfirdsbussar sorjer for relative
snabba férbindelser med storstadsregionerna Stockholm
och Géteborg, men dven med »lokala« regioncentra som
Skovde, Karlstad och Orebro.

Kinnekullebanan 4r av stor betydelse for Hova och
Gérdsjo, medan stambanan huvudsakligen har en indi-
reke betydelse f6r kommunen.

Hamnen i Otterbicken ir visentlig i sysselsittnings-
hinseende, men har en relativt begrinsad funktion for
foretagen inom kommunen.

Orebro respektive Karlstads flygplats ir viktiga flyg-
platser i nirheten, liksom Landvetter, Arlanda och nu-
mera dven Skavsta utanfor Nykoping. Sedan persontrafi-
ken pa Skévde flygplats i stort sett har upphore har flyg-

platsen endast begrinsad betydelse for kommunen.

ot

dngna tiders kollektivtrafik i vinterdvala: m/s Marianne i Otterbiicken
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Kollektivtrafik

En fundamental roll i den grundliggande samhillsser-
vicen utgors av kollektivtrafiken. Rt utformad ger kol-
lektivtrafiken okad vilfird, miljomissiga fordelar lik-
som bittre ekonomi for samhillet som helhet.

Kollektrivtrafik exklusive taxi bedrivs i regionen av
Swebus, Visttrafik och SJ och ett antal flygbolag. Vist-
trafik och SJ upprittar persontrafikplaner som kommu-
nen ges mé')jlighet att yttra sig over.

Kollektivtrafiken fungerar i stora delar vil. Brister
finns frimst i trafiksikerheten (nir det handlar om sik-
ra hallplatser och géngvigar till dessa) och i tillginglig-
heten for resenirer med nedsatt rérlighet. Delar av kom-
munen ir sparsamt eller inte alls trafikerade av kollektiv-
trafik, vilket huvudsakligen beror pa att det ir svirt att
fa lonsambhet i glesbygdsomraden.

Viktiga vagar i regionen

Kommunen ir naturligtvis i hdg grad dven beroende
av vignitet utanfér kommunens grinser. Investeringar
som gors i det nationella och regionala vignitet kan si-
lunda 3 betydelse for kommunen, dven om investering-
arna gors i ndgon annan kommun. Detta medfor att den
kommunala organisationen bér verka for ate stirka de
vigar som idr betydelse for kommunen, oavsett var de

ligger.

Stallningstagande

» Kommunen anser att E20 bor byggas ut till motorvig (al-

ternative fyrfiltsvig) mellan Stockholm och Giteborg.

» Kommunen anser att E18 bor byggas ut till motorvig (alter-

nativt fyrfiltsvig) mellan Orebro och Karlstad.

» Kommunen anser att RV26 bor byggas ut till métessepare-

rad landsvig mellan Kristinehamn och Jonkiping.



9.2 Jarnvagstrafik
Aktorer

Trafikverket 4r den myndighet som ansvarar for jirnvi-
gen i Sverige. Det innebir att verket bl.a. ansvarar for
drift och férvaltning av statens sparanliggningar, sam-
ordnar den lokala, regionala och interregionala jirnvigs-
trafiken samt ger stod till forskning och utveckling inom
jirnvigsomradet.

Trafikverkets sektorsansvar innebir att Trafikverket
har ett samlat ansvar for att jirnvigssektorn utvecklas i
enlighet med de transportpolitiska malen. Trafikverket
ska dessutom vara samlande, stddjande och padrivande i
forhallande till 6vriga berorda parter.

Jarnvigssektorn har dven ett uppdrag att — i sam-
verkan med andra transportslag — erbjuda resenirer och
godtransportkunder prisvirda, palitliga och miljéanpas-
sade transporter.

Trafikverket skéter inte tigtrafiken utan banorna
trafikeras av olika tagbolag.

Kinnekullebanan trafikeras av Connex AB som kor
pa uppdrag av Visttrafik. Stambanan trafikeras av SJ,
som emellertid inte har nigra stationer eller hillplatser
inom Gullspings kommun. Terminaler for godstrafik
via jirnvdg saknas, men specialtransporter kan ordnas
till bl.a. Hova och Gardsjo genom speditionsbolag som
GreenCargo.

Banor

Utover stambanan och Kinnekullebanan finns dven Tor-
vedsbanan och NBJ-banan. P4 de tva sistnimnda banor-
na har trafiken numera upphért och liksom Kinnekulle-
banan ir de inte elektrifierade.

Torvedsbanan mellan Gullsping och anslutningen
till Kinnekullebanan ir nedlagd och kommunen har
nyttjanderitten. P4 banan férekommer idag dressintra-
fik for turister i kommunens regi.

Aven NBJ-banan (Nora Bergslags jirnvig) mellan
Otterbicken och Degerfors dr nedlagd och banan har
numera kommunalt huvudmannaskap. Strickan Otter-
bicken — Gullspang ir sedan 2002 uppriven och ersatt
med cykelvig. Viss dressintrafik fdrekommer pa dtersta-
ende delar.

Sakerhetsaspekter

Idag aterstir endast ett fital dvergdngar utmed stamba-
nan som inte dr planskilda. En av dessa korsningar finns
i Gardsjo. Korsningen medfor risk for att olyckor ska
uppstd, vilket inverkar menligt pa sikerheten for tag-
och korsande biltrafik. Davarande Banverket och Vig-
verket haft ambitionen att denna korsning ska byggas
om till en planskild korsning, men dessa planer har f.n.
(2011) lag prioritet hos Trafikverket.

Utmed Kinnekullebanan finns iven flera obevakade
jarnvigsovergangar (dvs. korsningen saknar bommar).
Aven detta medfor en forhsjd olycksrisk.

Vidare ir det angeldget att samtliga jirnvigsstrick-

Kommunikationer

or med tigtrafik inom planlagt omrade (dvs. Hova och
Gardsjo) dr inhignade for att férhindra att t.ex. barn
och husdjur skadas eller forolyckas. Enligt 12 § lagen
(1945:119) om stingselskyldighet for jirnvig m.m. fram-
gir att kommunen ska std for 9o % av kostnaden for
»anordnande, tillsyn och underhall« och resten av jirn-
vigsinnehavaren. Vid stations- eller bangirdsomride ska
kostnaden fordelas lika.

For bulleraspekter, se avsnitt 8.6. For skyddsavstind
med avseende pd farligt gods, se 8.12. For stambanans
status som riksintresse, se avsnitt 6.4. For kollektivtra-
fik, se avsnitt 9.4.

Stallningstagande

» Torvedsbanan och NBJ-banan ska bevaras i kommunal
dgo. Dressintrafiken pd Torvedsbanan bir bevaras och om
majligt utvecklas.

» Kommunen ska verka for att alla korsningar med stamba-
nan ska vara planskilda. Nir det giller korsningen i Gérd-
$j6 framstdr detta som sirskilt angeliiget. Kommunen ska
verka for att alla korsningar med Kinnekullebanan ska for-
ses med bommar.

» Kommunen anser att Kinnekullebanan ska elektrifieras.

» Lov fir ny bebyggelse utanfor detaljplan skall inte medges
inom 50 m fran med tig trafikerade jirnvigar.

» Kommunen ska verka for att jirnvigsomréidet inom plan-
lagt omréde inhignas.

9.3 Vagtrafik
Aktorer

Det allminna vignitet forvaltas av Trafikverket. Vig-
nitet inom planlagt omride forvaltas vanligtvis av den
kommunala organisationen med undantag av de all-
minna vigar som finns inom planlagt omrade. Enskilda
vigar, dvs. en vdg som varken ir allmin vig eller eller
kommunal gata, forvaltas vanligen av en vigsamfil-
lighet, didr fastighetsigarna i omradet har andelar som
motsvarar markinnehavet. I vissa fall ingdr kommunen i
dessa vigsamfilligheter i egenskap av fastighetsigare.

Allmanna vagar

Oversiktsplanen redovisar samtliga allminna vigar. Vid
bygglovprovning nira allmin vig ska buller (enligt av-
snitt 8.6) och andra oligenheter beaktas. For anvisade
transportleder for farligt gods giller sirskilda avstind
(avsnitt 8.12). Négra av vigarna har status av riksintresse,
vilket innebir att sirskild hiansyn ska iaketas vid nirlig-
gande byggprojekt (avsnitt 6.4).

Enligt Viglagen far inte byggnader uppforas eller
tillbyggnader géras utan Linsstyrelsens tillstind inom
12 m fran vigomradet. Inte heller andra anliggningar
far uppforas eller andra dtgirder utforas som kan inver-
ka menligt pé trafiksikerheten. Utmed RV26 och E20
ir avstdndet utokat till 30 m. I vigomradet inkluderas
forutom kérbanan och vigrenar dven tillhérande diken,
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slinter, skirningar, viltstingsel och andra anordningar
som hor till vigen.

Prévning av bygglov och forhandsbesked inom be-
rorda omrdden ska dven foregds av samrdd med Trafik-
verket.

Vid anliggande av ny utfart eller indring av befintlig
utfart till allmin vig krivs Trafikverkets tillstind. For
de storre allminna vigarna giller stor restriktivitet mot
nya utfarter, och i allminhet krivs goda sikt- och lut-
ningsforhallanden for att nya utfarter ska medges.

Vissa allminna vigar har utpekats som »primira
transportvigar for farligt godse, se avsnitt 8.12.

Enskilda vagar

Tidigare reglerades vigar av den numera upphivda la-
gen om enskilda vigar (EVL) och dir reglerades bl.a.
byggande av vig, vigunderhall och vintervighillning. 1
syfte att férenkla regelverket upphivdes denna lag 1997
och enskilda vigar betraktas numera som s.k. gemen-
samhetsanliggningar inrittade enligt anliggningslagen.
En sidan gemensamhetsanliggning — som iven kan avse
andra typer av anliggningar, t.ex. bryggor eller vatten-
tikter — fir inrittas om den ir gemensam for flera fast-
igheter och tillgodoser indamal som ir av stadigvarande
betydelse f6r dem. Enskilda vigar i form av gemensam-

Bet. Namn
R27U Delebick-Borgnis-Ribbingsfors vsf
R8s U Backa-Torps vsf

R100U Rustningstorps vsf
Ri48U Réglanda-Hesslebergs vsf*
Ri1g9 U Otterbergets smf

R245U Hadd4na vsf*

R329 U Sandbrickan-E3 vsf
R 331 U Bickviken-Alvstorps-Flenstads vsf *
R332 U Himmelsberg-L:a Aris vsf

R394 U Asebolets smf >

R395 U Fagerlid-Nyingens vsf
R 462 U Algaras-Gunneruds vsf!
R 463U Herringsomrédes vsf*
R 481U Aras-Via Eketorps vsf
Rs42U Runnis smf

Rss2 U Vattenbergs vsf

Rs80 U Asteruds vsf

Rs81 U Torpa vsf

R679 U Nockeruds vsf

R 680U | Storkila nya vsf

R7ss U Bjirke vsf

R756 U Bjortorps vsf
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hetsanliggningar kan inrittas bide inom och utom de-
taljplanelagt omrade.

Som redan nimnts forvaltas enskilda vigar vanligen
av en vigsamfillighet, dir fastighetsigarna i omridet
har andelar som motsvarar markinnehavet. Dessa regle-
ras enligt lagen om fdrvaltning av samfilligheter.

For vissa enskilda vigar utgdr statsbidrag och kom-
munala bidrag. Hur stor del av driften som bekostas av
bidrag beror pd trafikmingd, betjiningsomrade o.s.v.
Dessa vigar redovisas pa vidstaende karta.

Gullspings kommun har sedan linge limnat ett fri-
villigt stdd till enskilda vigsamfilligheter for att utjim-
na skillnaden mellan de bebyggelseomriden dir kom-
munen enligt lag dr skyldig act skéta vighdllningen res-
pektive de omriden dir sddan skyldighet inte finns.
Kommunallagen medfor inga hinder i detta avseende, s&
linge den har ett tydligt allminintresse.

For vissa enskilda vigar har Linsstyrelsen férordnat
enligt 100 § lag om enskilda vigar att det inte utan Lins-
styrelsens tillstdnd far »uppforas byggnader, goras till-
byggnader eller utforas andra anliggningar eller vidtas
andra sidana dctgirder som kan inverka menligt pd tra-
fiksikerheten« inom 12 meter frin vigen. Detta giller
numera som ett fdrordnande med motsvarande innehill
enligt 56 § anliggningslagen.

Bet. Namn

R 757U Smedstorps vsf

R 807U | Bondetorps smf

R920U Gardsjo vigforening
Ro21 U Gastorps vsf

R 1003 U | Hult-Barrebackens vsf

R 1004 U | Flenstad-Vasabrotorps vsf
R 1033 U Hisslebergs-Bramsgardens vsf
R1067 U | Finkila vsf >

R U Viggetorps vsf

R1164 U | Brushults vsf >

Rr202 U | Kirr-Hjulstanis vsf
Rr1207 U | Bartorp-Pristkila vsf
R1208 U | Brata vsf

R 1226 U | Gunnarstorp-Otterbickens vsf
R1248 U | Vallsjon-Bjorkings vsf
R1273 U | Barrebacken-Torsvids vsf
R1390 U | Gullspings kommuns vig
R1391 U | Gérdsjo-Skogstorps vsf
Ri1413 U | Torkelsvikens vsf

R1418 U Pjungserud—Asebolets smf
Riss7 U Himmelsbergs smf *
Ri1s559 U Kailltorps smf

1) Fortséitter in i annan kommun 2) Byggnadsfritt avstind
3) Redovisas inte pd kartan



Kommunikationer

Allmanna vagar, enskilda vagar och
enskilda vagar med byggnadsfritt avstand

22/ Alman vig -
17 Enskild vdg med statsbidrag

£ Enskild vag med statsbidrag och férordnande enligt 100 § lag om enskilda vagar

¢ Brytpunkt dar tva enskilda vagar mots (redovisas i klargorande syfte pa ett begrénsat antal platser)
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Nollvisionen

Sverige har i ett internationellt perspektiv kommit lingt
i sitt trafiksikerhetsarbete. Med sina 2,9 dédade per
100 000 invanare (ir 2010) har Sverige ett av de sikraste
vigtransportsystemen i virlden. Trots denna framging
framstar vdgtransportsystemet i forhillande till andra
transportslag som ett av de farligaste tekniska system
som minskligheten har skapat. Riksdagen har tydligt
uttrycke act detta dr oacceptabelt och hésten 1997 beslu-
tade Riksdagen om en ny inrikening pd trafiksikerhets-
arbetet, den sd kallade nollvisionen.

Visionens namn ir sprunget ur malsittningen att
ingen ska dédas i trafiken. Trafikolyckor i sig 4r dock
inget problem ur ett nollvisionsperspektiv, utan nollvi-
sionen syftar pd att vigtransportsystemet ska utformas
s& att minniskor vid eventuella olyckor inte utsitts for
mer rorelseenergi in vad minniskan t3l.

Nollvisionen innebir att stora resurser fér nirva-
rande satsas pd trafiksikerhetsfrimjande dtgirder, som
att rensa sidoomridet fran »harda« hinder, sitta upp
mittricken som forhindrar métesolyckor etc. I visionen
ingdr dven attitydskapande trafiksikerhetsarbete genom
alkoholinformation till ungdomar m.m.

Trafikolyckor

Kartan pa sidan 105 redovisar de platser i kommunen dir
olyckor med personskada och/eller dédsfall har intrif-
fat under aren 1993-2003. Viltolyckor och olyckor utan
personskada finns sédledes inte redovisade i underlaget.
Uppgifterna hirstammar frin Trafikverkets olycksdata-
bas och omfattar enbart det allminna vignitet.

Aven om olycksforekomsten pa de drabbade vig-
strickorna mdste vigas mot trafikintensiteten s ir det
relative ldte att utifrin karcunderlaget identifiera de vig-
strickor i kommunen som ir farligast. Att E20 genom
kommunen och att RV26 vid Gullsping ir tva olycks-
drabbade vigstrickor ir dock kint sedan tidigare.
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Trafikfléden

Trafikverket miter regelbundet trafikintensiteten pa de
allminna vigarna. De trafikfléden som finns uppmitta
for Gullspings kommun redovisas pa kartan pé sidan
105. Kartan redovisar drsdygnstrafiken (ADT), dv.s. hur
mdnga fordon som kan fdrvintas passera i genomsnitt
per dygn. Trafiken varierar dock avsevirt under dret. Pa
mitpunkten utanfor Hova uppgar ADT till ca 6200 for-
don (varav 1390 tunga fordon). Under sommarperioden
passerar hir nistan 10000 fordon per dygn medan det
endast 4r 4000 fordon som passerar i slutet av dret (avser
2002). Naturligtvis varierar trafikintensiteten dven dver
dygnet.

Av kartan framgir att strickan mellan Hova och
kommungrinsen mot Mariestad ir relativt hart trafike-
rad, medan trafiken ir betydligt glesare norr om Hova.

Det bor dock noteras att statistiken dr behiftad med
viss osikerhet eftersom ADT hirrér frin korta mit-
perioder som sedan extrapoleras genom statistiska be-
rikningar.

Viltstangsel

Sverige ir ett av de linder som har storst problem med
viltolyckor. Dédvarande Vigverket har genom Region
Norr inventerat och analyserat effekten av olika metoder
som syftar till act minska antalet viltolyckor.

I projektet drar man slutsatsen att viltstingsel fore-
faller vara effektivast, men férst nir de kombineras dels
med &ver- och undergdngar, dels med anordningar som
tillater viltet pé »fel« sida stingslet att snabbt hitta ut.

Dock ir viltstingsel inte sirskilt effektive om avsik-
ten ir att reducera antalet dédade eller svirt skadade i
trafiken, for d4 finns det andra atgirder som ger storre
effekter per investerad krona. Stingslade strickor elimi-
nerar risken fér viltolyckor med ca 80 %, men férmar
allesd inte att ta bort risken helt.



Kommunikationer

Trafikmangder, trafikolyckor och kulturhistoriskt vardefulla vagar

Trafikolycka med dodlig utgang

Trafikolycka med

svart skadad(e) —

®  Trafikolycka med lindrigt skadad(e)

Kulturhistoriskt vardefull vag, klass |

€  Matpunkt for ADT och antalet fordon

W

Kulturhistoriskt vardefull vag, klass Il
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Vagprojekt
Det finns flera planer pa nya vigstrickningar inom kom-
munen. Dessa redovisas nedan.

E20

Funderingar pa att bygga ut E20 till motorvig eller fyr-
filtsvig har funnits linge. En ny lokaliseringsplan utar-
betades under 1993 dir davarande Vigverket foreslog att
dra viigen i en ny strickning norr om nuvarande lige (se
avsnitt 14.3). Omridet dverensstimmer i stort sett med
det utbyggnadsomride som finns reserverat i OP92.

Som nimndes ovan innebir arbetet med nollvisio-
nen att det befintliga vignitet ses dver och att trafik-
sikerhetshojande atgirder utfors. Detta medfér ace det
sannolikt kommer att ta ling tid innan E20 byggs ut i
en ny strickning, sannolikt visentligt lingre 4n den tid
som Vision 2020 ir tinkt att gilla.

Trafikverket planerar fin. (2011) omfattande férbice-
ringar i befintlig strickning utmed E20, bl.a. ska delar
av vigen byggas om till s.k. 2+1-vdig. Etappen finns med i
den nationella planen fér transportsystemet med plane-
rad byggstart 2016-2018. Inom ramen fér ombyggnaden
foreslas att bron ver Hovadn ska ersittas med en ny bro, o ]
bl.a. eftersom den nuvarande bron ir i daligt skick men 2_40] lzg Wﬂkm:ig avny ,bmﬁ) r
. .. . e . o 20 Gver Hovadn, principskiss
dven for att minska intrdnget i naturmiljén och reducera \\ frin frstudien
stérningarna for vigtrafiken under byggnationen. 'l

Aven korsningen med vig 200 ir en kinslig punkt, '
eftersom manga olyckor har skett i denna korsning. Hir
foreslas en ny cirkulationsplats eller en planskild kors-
ning. Vidare anges som ett alternativ att E20 fir en ny
strickning mellan Hova och avfarten till Fagerlid. Dir-
igenom skulle vigen bli bittre ur trafiksikerhetssyn-

= gt

- »

& d 2 . - L
Foreslagen ny stréickning av E20 soder om Hova (streckad linje) Principskiss for ev. cirkulation mellan E20 och vig 200 i Hova
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punkt, huvudsakligen till foljd av att
ett antal farliga utfarter kan byggas
bort.

Eftersom planeringsarbetet pa-
gir f.n. (2011) kan den slutliga vigut-
formningen komma att avvika nagot
fran hir redovisade principskisser.

Vig 200

Dévarande Vigverket tog 1997 fram
en fordjupad forstudie fér en ny strick-
ning av vig 200 mellan Bjorkulla (i
Toéreboda kommun) och Hova. Vi-
gen utgdr en viktig férbindelselink
mellan 8stra  Skovderegionen och
Ez0. Nuvarande vigstricka har lig
standard jimfort med Svriga delar av
vigen med ligre framkomlighet och
trafiksikerhet som foljd. Den tunga
trafiken har okat kraftigt sedan tva
vigportar med begrinsad hojd séder
om Bjérkulla byggdes bort 1995-96.

Vig 200 ir dven problematisk ur
vattenskyddssynpunkt eftersom vi-
gen passerar over Lokadsen, ett pro-
blem som belystes i en forstudie upp-
rittad r 2000 (se avsnitt 7.14).

Den nya vigen ir tinke att forlig-
gas i en helt ny strickning, vister om
den nuvarande vigens lige.

Projektet finns inte med i den nu
gillande regionala planen for trans-
portinfrastrukeur i Vistra Gétaland
2010-2021.

RV26

P4 kartskissen pd nista sida presen-
teras ett forslag till ny strickning for
RV26 mellan vigens anslutning med
vig 200 (alternativt norr om Bronse-
rud) och avfarten till Gullspings cen-
trum.

Nuvarande strickning har ett
stort antal utfarter frin fastigheter
beligna utmed vigen. Vigens liga
standard medfor dven att hastigheten
ir nedsatt till 70 respektive so km/
h. Férslaget till ny strickning med-
for att dessa farliga utfarter kan byg-
gas bort.

En ny strickning fordrar emeller-
tid ett betydande utredningsarbete
for att avgora om en alternativ strick-
ning ir mdjlig att genomfora.

Vigprojektet dr »nyte« s till vida
att Trafikverket inte har gjort nigon
forstudie. Inte heller finns projektet

Kommunikationer

Kartan visar nuvarande vig 200 och forslag till ny strickning (streckad rid linje)
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med i den nationell planen for transportsystemet 2010-2021.
Frigan bor dirfor utredas ytterligare i samband med att den
regionala infrastrukturplanen fér Vistra Goétaland revide-
ras.

Fér bullerskyddsétgirder vid Otterbicken och Stranden,
se avsnitt 8.6.

Gang- och cykeltrafik

1997 genomférde kommunen tillsammans med ddvarande
Vigverket en analys 6ver ging- och cykelstrak inom kom-
munen. Huvuddelen av de nya GC-banor som férelds i ana-
lysen ir lokaliserade inom titorterna. Dessa behandlas inte i
denna plan, utan kommer att behandlas i planerade férdjup-
ningar av éversiktsplanen.

P4 landsbygden fungerar ofta GC-trafiken relativt vil ut-
med befintliga vigar, och i dessa omrdden skulle kostnaden
for att anligga nya GC-banor vida éverstiga nyttan. Hir bor
istillet dtgdrder vidtas i samband med eventuella ombyggna-
der eller beliggningsarbeten som gor att GC-trafiken bittre
kan samspela med motorfordonstrafiken, t.ex. genom hastig-
hetsreducerande atgirder och breddning av vigrenar.

Arbete pagir inom kommunen for att koppla samman
Gullspdng och Otterbicken med en GC-vig pd den gam-
la banvallen och denna GC-vig ir idag firdigstilld mellan
Gullspdng och motellet i Otterbicken (2011).

Dévarande Vigverket firdigstillde 2008 en ny GC-vig
utmed Allminna vigen i Otterbicken. Kommunen avser att
bygga ut de delar som 4terstdr mellan Otterbicken och Aske-
vik for att méjliggora ett cykelstrik mellan Gullspdng och
Sjétorp. Frin Sjotorp finns sedan en cykelvig utmed Géta
Kanal som gér det méjligt att nd Vistgdtaleden, som i sin tur
stricker sig hela vigen till Vinersborg.

Kommunen anser att satsningen mellan Askevik och Ot
terbicken bér forlingas norrut for att méjliggdra en GC-vig
mellan Kristinehamn och Mariestad.

Nya GC-vigar utmed 6vriga storre landsvigar skulle
sannolikt fi en mycket begrinsad anvindning varfér kom-
munen f.n. bedémer att investeringskostnaderna inte mot-
svarar samhillsnyttan.

Kulturhistoriskt vardefulla vagar

Under 1997 firdigstillde Linsstyrelsen och davarande Vig-
verket en inventering éver kulturhistoriskt virdefulla vigar
i Skaraborg. Syftet med projektet var bl.a. att dversikeligt
inventera och dokumentera kultur- och naturvirden som
ir knutna till det mindre vignitet i Skaraborgs lin for att
kunna uppritta bevaranderekommendationer for framtida
drifts- och underhallsplaner.

Vigarna som har upptagits i forteckningen har indelats i
tre olika kategorier, dir klass I-vigar dr av hogsta virde.

I Gullspings kommun finns tvd vdgar som vid in-
venteringen har bedémts som klass I-vigar: dels byvigs-
systemet i S6dra Rada (uppdelad pé den allminna Vig 3004
och den enskilda grusvigen R85U), dels byvigen i Brata mel-
lan Postgirden och Bjirke (enskild vig R1208U). Dessutom
har tv4 vigar bedémts som klass III-vigar, nirmare bestimt
vigen mellan Midskog och Héttorp i Mariestads kommun
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Nuvarande RV26 och forslag till ny strickning (streckad linje)



(allmin vdg 993) och vig 200 pd strickan mellan Hova
och Bjorkulla i Téreboda kommun.

Samrad skall alltid ske med Trafikverket och Lins-

styrelsen vid forindring av vigar.

Stallningstagande

Allmint

» Kommunen anser att statsbidrag bor utgd for trafiksiker-
hetshojande drgiirder pa der enskilda vigndtet.

» Bebyggelse, anliggningar, tiktverksambet eller andra dt-
girder som kan forhindra eller forsvira tillkomsten av ny
planerad vig ska inte tilldras.

Nollvisionen

» Kommunen ska verka for att genomfora trafiksikerhers-
hijande dtgirder inom det kommunala vigniter for arr
[forverkliga nollvisionens ml.

Viltstiingsel

» Kommunen anser art E20, RV26 och viig 200 ska forses med
viltstiingsel och att passager for vilt anliggs dir sé dr moj-
ligt.

» Kommunen ska verka for art digirder genomfors som moj-
liggor en siker passage for bl.a. groddjur vid vitmarken
mellan Barrebacken och Stenbrotorp, t.ex. att storre vig-
trummor anliggs under vigen.

Ging- och cykeltrafik

» Kommunen ska tillsammans med Trafikverker forlinga
GC-viigen mellan Gullspang och Otterbiicken till Barfo-
ten.

» Kommunen ska verka for att Mariestad och Kristinehamn
binds samman med en GC-vig.

E20

» Kommunen ska verka for att E20 byggs ut till mororvig el-
ler fyrfiltsvig i markerat reservar (Bi8a, se avsnitt 14.3).
Aven om resurser sannolikt saknas for att bygga ut Ez0
under planperioden anser kommunen att utbyggnaden dr
viktig. Kommunen anser dirfor att det ir nodvindigt arr
skydda vigreservatet infor framtiden for att undvika att
utbyggnaden forsviras genom tillkommande bebyggelse.

» Tills utbyggnaden genomfors bor trafiksikerhetshojande dt-
girder utforas i befintlig strickning. Kommunen stiller sig
positiv till de drgirder som foreslis i uppréttad forstudie,
inklusive ny strickning enligt B18c (se avsnitt 14.3).

Viig 200

» Kommunen ska verka for att vig 200 byggs ut i foreslagen
strickning mellan Hova och Bjorkulla (B18b, se 14.3).

» Kommunen anser att Traftkverket skyndsamt mdste utfo-
ra skyddsdtgirder runt nuvarande strickning av vig 200
for atr forhindra skador pi den kommunala vattentikten
— och diirigenom hindra att bide Hovas och Algaris enda
vattenforsorjning slis ut — i hindelse av en olycka med ut-
slipp av olja eller annan for miljon farlig vara (se 7.14).

Kommunikationer

RV26

» Kommunen ska verka for att RV26 forses med stigningsfiilt i
sodergdende korriktning vid anslutningen till vig 200 i Ot-
terbiicken, eftersom tunga fordon fran vig 200 och Otter-
biickens hamn respektive Vinerply AB har svirt att accele-
rera efter stopplikten vid motellet.

» Kommunen ska verka for att RV26 ska forses med korfiilt
[for vénstersvingande trafik, att en cirkulationsplats byggs
eller att andra trafiksikerhetshijande dtgirder vidtas vid
anslutningen till vig 200 i Otterbicken (traftksikerbetsit-
girder i korsningen finns med i Traftkverkets dtgirdsplan).

» Kommunen ska verka for att RV26 ska forses med en cirku-
lationsplats vid Gullspdngs titort.

» Kommunen ska verka for att Trafikverket pa sikt ska ge
RV26 en ny strickning (reservat Bi8d, avsnitt 14.3) forbi
Gullsping parallellt med den gamla jirnvigen, eftersom
dagens strickning mellan Bronserud och Gullspings titort
medfor buller och hig olycksrisk genom befintliga skymda
utfarter.

Kulturbistoriskt virdefulla vigar

» Kommunen ska verka for att Klass I-vigar ska bevaras. For
dessa ska gillla att inga dtgirder som kan medfira forind-
ringar av vigens egenskaper och sirdrag, inklusive vigkrop-
pens utseende, tilldts. Klass I-grusvigar ska bibebdillas som
grusvigar si lingt det dr mdjligt. Beliggning bor endast
dvervigas under forutsitining att dtgirden inte innebir
[forindring av vigkroppens hijd och bredd. Underhill ska-
syfta till att bevara viigens egenskaper och sirdrag. Viigom-
rddet ska skyddas frin dtgiirder som kan ha negativ inver-
kan pé vigens karaktir. Virdefulla objekt i vigomrddet be-
varas.

» Kommunen ska verka for att Klass I[l-vigar endast utsiitts
[for varsamma vigombyggnader och att genuina ildre drag-
ningar och passager virnas. Hinsyn och varsambet ska visas
viigens, vigomrddets och viglandskapets sirdrag.

9.4 Kollektivtrafik

Aktorer

Visttrafik ombesérjer kollektivtrafiken inom Gullspangs
kommun och mellan kommunerna i Vistra Gétalands-
regionen. Swebus trafikerar dven kommunen med ling-
firdsbussar. Till viss del bidrar kommunen med finansier-
ingen av den lokala kollektivtrafiken.

I den trafikférsorjningsplan som Visttrafik arligen
antar ska bl.a. atgirder f6r handikappanpassning av tra-
fiken redovisas. Kommunen anger de mest angeligna
anpassningsbehoven inom kommunens omrade.

Visttrafik ansvarar for driften av kollektivtrafikens
infrastrukturanliggningar, t.ex. stationer och hillplat-
ser. Infrastrukturfrigor har organiserats i en sirskild av-
delning hos Visttrafiks moderbolag.

Aven den enskilde 4r aktdr inom kollektivtrafiken.
Genom att minimera det egna bilresandet och istillet
firdas pd ett miljovinligare sdtt skapas forutsiteningar
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for en langsiktigt hallbar utveckling.

Aven samakning ir en form av kollektivtrafik. For
att bl.a. underlitta samdkning har Trafikverket och
Visttrafik m.fl. startat hemsidan www.trafiken.nu.

Jamstalldhet i trafikplaneringen

Kvinnor anvinder bil i ligre utstrickning 4n min och
ir silunda i hogre grad beroende av en vilfungerande
kollektivtrafik. Goda méjligheter till studie- och arbets-
pendling utjimnar salunda skillnaderna mellan kénen i
friga om mojligheter att arbeta pé annan ort.

Pendelparkering

For att underlitta bytet mellan egen bil och kollektivtra-
fik finns pendelparkeringar vid bussterminalen i Gull-
sping (26 platser) och pa torget i Hova (6 platser). F.n.
(2011) utreds méjligheten att anordna pendelparkering i
anslutning till Badingsparken i Otterbicken.

Nartrafik
De kommuninvinare som inte har acceptabel tillging
till vanlig kollektivtrafik hinvisas till s.k. nirctrafik. Tvd
dagar i veckan, fin. tisdagar och fredagar, finns mojlig-
het till tur- och returresor till Gullsping, Hova, Gérd-
sjo, Otterbicken och Skagersvik.

Turerna prissitts enligt Visttrafiks ordinarie zontax-
or. Bestillning av resa sker senast tvd timmar innan av-

gang.

Reguljar linjetrafik ar 2011

Fardtjanst

Den som ir bosatt i kommunen ir berittigad till fird-
tjanst om vederborande har avsevirda svirigheter att
anvinda allminna kommunikationer pa grund av var-
aktigt handikapp. Firdtjinsten 4r ett komplement till
lokaltrafiken och férutsitter att socialnimnden beviljar
firdgidnst. Den enskilde betalar enligt en faststilld taxa.
Resterande del stir kommunen for.

Stallningstagande

» Kommunen ska verka for att viiderskydd byggs vid frekven-
terade hillplatser.

» Kommunen ska verka for att kollektivtrafiken kan anvin-
das av fler, genom t.ex. titare avgingar och subventioneracde
avgingar (avsnitt 5.4).

» Kommunen ska verka for att mijligheterna till arbetspend-
ling till Kristinehamn forbaittras.

» Kommunen anser att det dr angeldiger att mojligheterna till
arbets- och studiependling i Orebro bibehills och forbitt-
ras.

» Kommunen ska verka for en bittre samordning av tidrabel-
lerna over linsgrinserna.

» Kommunen ska verka for en bittre samordning av taxorna
over lansgrinserna.

Swebus Express lingfirdsbussar Linje 8o1 | Géteborg-Orebro (hpl i Hova)
Linje 839 | Jonkoping-Karlstad (hpl i Otterbicken och Gullsping)
Visttrafiks landsbygdstrafik Linje sor | Hova-Téreboda
Linje so2 | Gullsping-Mariestad
Linje st2 | Gardsj6-Hova-Mariestad
Linje 520 | Gullsping-Hova-Gardsjo
Virmlandstrafiks landsbygdstrafik Linje 503 | Gullspang-Kristinehamn
Tégtrafik pa Kinnekullebanan Linje 63 Géteborg-Herrljunga-Hova-Gardsjs-Hallsberg-Orebro
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9.5 Sjofart

Otterbackens hamn

Gullspdngs kommun dger 13,1 % av aktierna i Viner-
hamn AB, som bl.a. dger och férvaltar hamnen i Otter-
bicken. Kajlingden i Otterbicken ir totalt 600 m och
till hamnen hér bl.a. 100 ooo m?* asfalterade upplagsytor
och 7 000 m* hamnmagasin. Under 2007 omsattes ca
340 000 ton i hamnen dir storsta enskilda godsslaget
ir zinkslig f6ljt av glasskdrv och blyslig. Otterbickens
hamn har tidigare fungerat som oljehamn, men for nir-
varande (2011) forekommer ingen sidan trafik.

Framtidsutsikter
Ambitionen att gynna jirnvigstrafiken nationellt kan
medfora minskad konkurrenskraft hos insjé- och kust-
sjofarten. Detta paverkar direkt vinersjéfarten och beslu-
ten hos det fatal stora transportkdpare som utgor ryggra-
den i trafiken. Vinersjofarten ir stindigt hotad, men det
finns ocksd krafter — bide regionalt och nationellt — som
verkar for att den skall fortleva. En viktig faktor 4r den
landbaserade infrastrukcuren i hamnanliggningen, men
dven i anslutande vigférbindelser. Bdda 4r mycket kapi-
talintensiva och beroende av lokala, regionala och natio-
nella beslut. En regional samsyn ir dirfor av avgdrande
betydelse f6r vinersjofartens framtid.

For hamnens status som riksintresse, se avsnitt 6.5.
For sjéfarten som miljorisk, se avsnitt 8.7.

Stallningstagande

» Kommunen anser att vinersjofarten dr viktig for regionen.
Kommunen ska diirfor verka for en positiv utveckling for
sjofarten och hamnen i Otterbiicken.

9.6 Tele- och datakommunikation
IT-trafik

Det senaste decenniet har inneburit en enorm utveck-
ling f6r datakommunikation. Sedan nagra ér tillbaka ir
forbindelser till internet tillgingligt ocksd for den en-
skilde. Sannolikt dr utvecklingen pa detta omrade dnnu
bara i sin linda, vilket kommer att stilla betydligt storre
krav pa kapacitet och tillginglighet i framtiden.

Svenska Kraftnit har fitt statens uppdrag att koppla
samman alla huvudorter i Sveriges kommuner med ett
fiberkabelnit. P4 sikt kommer sannolikt merparten av
all trafik att ske via fiberkabel, eftersom denna teknik er-
bjuder mycket hog kapacitet. Utvecklingen pekar ocksa
mot att samma infrastruktur kommer att anvindas for
alla slags forbindelser, oavsett om det 4r data- eller tele-
trafik.

Kommunen iger tillsammans med CSIT AB och
Mariestads och Téreboda kommuner bolaget Vadsbo-
Net AB som driver ett bredbandsnit i de tre kommuner-
na for att dirigenom ge foretag och privatpersoner maoj-
lighet till en fast uppkoppling mot Internet.

Kommunikationer

Bredband saknas idag i telestationerna i Delebick,
Smedsbolet och Siggarud. Bredband kan dir bara erbju-

das via satellit och i vissa fall via 3G-telefoni.

Teletrafik
Under 2008 uppmirksammades att TeliaSonera AB for
vissa omrdden har slutat att férnya koppartriden i ac-
cessndtet nir denna behover ersittas. Istillet vill bolaget
ersitta den fasta telefonen med s.k. fastmobiler.

Post- och telestyrelsen utreder f.n. hur tillgdngen till
telefoni ska hanteras pa lingre sikt pd landsbygden.

Stallningstagande

» Kommunen ska verka for att det finns tillging till bredband

for alla fastboende inom kommunen.

» Kommunen anser att det ir angeliiget att accessnitet under-

hills och fornyas vid behov och att s.k. fastmobil inte dr ett
accetabelt alternativ till fast telefon.
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